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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift (iber die 6ffentliche Sitzung des

Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (62.) vom 05. Mirz 2025

TOP1 MUCcc - Multifunktionales Konzert- und Kongresszentrum
* Uberlagerung des Bebauungsplan Nr. 88 ,Landschaftsentwicklung
Freising Stid/Hallbergmoos Nord“ und Nr. 88 A ,Briefzentrum Frei-
Sing“ mit dem Bebauungsplan Nr. 88 B ,,MUCcc - Multifunktionales
Konzert- und Kongresszentrum*

* 41. Anderung des Fliachennutzungsplans

- Vorstellung der Entwiirfe (B-Plan und FNP)

- Durchfiihrung der friihzeitigen Offentlichkeitsunterrichtung gem.
§ 3 Abs. 1 BauGB sowie der frithzeitigen Behorden- und Trager-
beteiligung gem. § 4 Abs. 1 BauGB

- Beschluss

Anwesend: 14

Frau Schelle flhrt entsprechend den Sitzungsunterlagen in das Thema ein. )
Frau Heidler gibt als zusténdige Ansprechpartnerin im Stadtplanungsamt einen Uber-

blick Giber den aktuellen Verfahrensstand.
Herr Koch erldutert entsprechend den Sitzungsunterlagen die rechtlichen Rahmenbe-

dingungen.

Frau Hlawana vom Biiro Latz und Partner sowie Frau Binder vom Biiro Populous stel-

len die Masterplanung vor.
Herr Walfort vom Biiro Obermeyer erlautert den Themenkomplex Verkehr und Er-

schlieung und stellt das Verkehrsgutachten vor.

Frau Hess vom Biiro H2 stellt die saP vor.
Herr Mittertrainer, bgsm stellt die Entwiirfe zum Bebauungsplan Nr. 88 B sowie zur 41.

FNP-Anderung vor.

Die Planungen und Gutachten werden mit Hilfe einer Prasentation vorgestellt; die Pra-
sentation ist Bestandteil des Protokolls.

Planungsanlass, Grundsatzbeschluss und Aufsteliungsbeschluss

Das Projekt Muttifunktionales Konzert- und Kongresszentrums (MUCcc) auf stadti-
scher Flur wurde dem Stadtrat in seiner Sitzung am 06.04.2022 vorgestellt und ein
entsprechender Grundsatzbeschluss gefasst, mit dem Ziel, das Projekt weiterzuver-
folgen. Die Verwaltung wurde beauftragt, die erforderliche Grundlagenermittlung wei-
ter voranzutreiben um in Folge die erforderlichen Beschlisse fir die beriihrten Bebau-

ungsplane und den Flachennutzungsplan voranzutreiben.

Die Richtigkeit und Volistindigkeitdieses Auszuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING

(Siegel)i. A.
S
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Mit dem Anderungs- und Aufstellungsbeschluss vom 27.07.2022 wurde das Verfahren
eingeleitet. Die Flachennutzungsplananderung erfolgt im Parallelverfahren gem. § 8

Abs. 3 BauGB.

Mit einem Vorhaben- und ErschlieBungsplan sollen kiinftig zum einen die planungs-
rechtlichen Voraussetzungen fiir die Realisierung des Projekts geschaffen werden,
zum anderen kann damit eine hohe architektonische und freiraumplanerische Qualitat
sichergestellt werden.

Auf die Beschlussvorlage des Grundsatzbeschlusses vom 06.04.2022 im Stadtrat und
die Beschlussvorlage des Aufstellungsbeschlusses durch den Ausschuss fur Planen,
Bauen und Umwelt vom 27.07.2022 wird verwiesen.

Den vorgebrachten Prufauftragen aus den Sitzungen wurde nachgekommen, die Er-
gebnisse sind in die Unterlagen der Bauleitplanungen mit eingeflossen.

Anlass
Nach § 12 Abs. 1 und 2 BauGB kann die Stadt auf Antrag eines Vorhabentragers einen

vorhabenbezogenen Bebauungsplan aufstellen. Sie kann in einem solchen Bebau-
ungsplan Uber die Zulassigkeit eines Vorhabens bestimmen, wenn der Vorhabentrager
bereit und in der Lage ist, ein Vorhaben und die notwendigen ErschlieBungsmalnah-
men auf Grundlage des mit der Stadt abgestimmten Vorhaben- und ErschlieBungs-
plans auszufuhren, er sich zur Durchfiihrung innerhalb einer bestimmten Frist und sich
ganz oder teilweise zur Tragung der Planungs- und ErschlieBungskosten verpflichtet.
Das Antragserfordernis unterliegt keinen besonderen formellen Voraussetzungen.

Der Vorhabentrager hat am 18.07.2022 einen Antrag gem. § 12 BauGB zur Einleitung
des Planaufstellungsverfahrens fiir den Vorhaben- und ErschlieBungsplan ,MUCcc -
Multifunktionales Konzert- und Kongresszentrum® und zur Anpassung des Flachen-

nutzungsplans der Stadt Freising sowie alle ggf. weiteren notwendigen behdrdlichen

Verfahren eingereicht.

Die SWMUNICH Real Estate GmbH mit Sitz in Freising (nachfolgend als ,Vorhaben-
trager” bezeichnet) plant, eine moderne und multifunktionale Konzert- und Kongress-
arena mit einem Fassungsvermogen von bis zu 20.000 Besuchern zu bauen und zu
betreiben. Das kiinftige Baugrundstiick umfasst einen Teil des Grundstticks FINTr.
2723/11 der Gemarkung Freising und wird eine GréRe von ca. 86.000 m? haben. Das
Projekt wird komplett privatwirtschaftlich finanziert. Die Arena wird auf die Bediirfnis-
se von Konzert- und Live-Entertainment - Veranstaltungen ausgerichtet.

Das Vorhaben soll neben der Multifunktionsarena auch ein anschlielRendes Parkhaus
mit einer Kapazitat von bis zu 1.450 Stellplatzen, ein Hotel mit ca. 199 Zimmern und

Die Richtigkeit und Vollstéindigkeitd}seéuszuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025 W
STADT FREISING e
(Siegel)i. A. pd
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notwendige Infrastruktur bzw. Einrichtungen wie bspw. Zu- und Abfahrtsbereiche,
Aufenthalts- und Aktionsflachen sowie Haltebereiche fiir Busse und Taxis beinhalten.

Der Hauptzweck der Arena liegt in ihrer Nutzung als multifunktionales Veranstal-
tungsgebadude, das ein breites Spektrum an Veranstaltungen aller Art ermdglichen
soll. Dies umfasst kulturelle, klinstlerische, sportliche und unterhaltende Veranstal-
tungen ebenso wie Kongresse, Messen, Tagungen, Firmenevents und TV-
Produktionen. Die Arena wird dabei nicht als ,,Heimspielstatte“ eines Sportvereins die-
nen; ein regelmaiger Ligabetrieb wird nicht stattfinden. Mit der Hauptnutzung han-
gen Nebennutzungen zusammen wie bspw. Tonstudio, Proberaume, Sponsoringraume
und -flachen, Werkstatten, Anlieferungs- und Lagerflachen und Bilirordaume.

Gastronomiebetriebe, Mdglichkeiten zum Verkauf von Souvenirs, Merchandisingarti-
keln und Eintrittskarten, Ubernachtungsmdglichkeiten im Hotel, Park-, Aufenthalts-,

Verkehrs- und Bewegungsflachen dienen zur Abrundung des Gesamtkonzepts. Diese
Nutzungen sind den Hauptnutzungen untergeordnet und dienen dem betrieblichen

Ablauf.

Ein Parkhaus, Fahrradstellplatze, ein Taxispeicher und ein Busbahnhof stellen die
notwendige Erschlieung sicher. Weitere Konkretisierungen bleiben dem Vorhaben-
und ErschlieRungsplan vorbehalten. Die Grundflache der Konzertarena betragt rd.
22.900 m? (gem. § 19 Abs. 2 BauNVO). Die Grundflachenzahl des gesamten Vorha-
bengebiets wird 0,7 nicht lberschreiten. Die Besucherkapazitat der Arena soll ca.

20.000 Besucher betragen.

Planungsgrundstiick
Geplant ist die Errichtung des Vorhabens auf Flur der GroRen Kreisstadt Freising, Flur-

stuck 2723/11, Freisinger Allee, 85356 Freising mit einer Flachengrdfe von rd. 8,6 ha.
Das Vorhabengrundstlick grenzt westlich an das Flughafengeldnde Miinchen an. Die

Flache wird im Suiden durch die Zentralallee und im Norden durch die Freisinger Allee
begrenzt. Im Osten grenzt das Areal unmittelbar an eine Tankstelle mit deren Zu- und
Abfahrten an, im Westen ist die Flache begrenzt durch den Verlauf der Goldach (Lud-

wigskanal).

Das Grundstiick liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 88 der Stadt Frei-
sing (Landschaftsentwicklung Freising Siid/Hallbergmoos Nord). Dieser regelt die
Entwicklung der offenen Landschaft im Freisinger Stiden.

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit di¢ses Auszuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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Teilflachen des Vorhabengebiets befinden sich zudem im Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans Nr. 88a der Stadt Freising (Briefzentrum Freising) und werden dort als pri-
vate Grinflache festgesetzt. Die als StralRenverkehrsflache festgesetzte Freisinger
Allee soll in den vorhabenbezogenen Bebauungsplan aufgenommen werden, m die
notwendigen verkehrlichen Mallnahmen umsetzen zu konnen.

Das geplante Vorhaben entspricht nicht den formulierten Zielen der bestehenden Be-
bauungsplane Nr. 88 und Nr. 88 A. Die Bauleitplanung fur das Kongresszentrum
MUCcc wird unter dem Titel Bebauungsplan Nr. 88 B ,MUCcc - Multifunktionales Kon-
zert- und Kongresszentrums“ vorangetrieben; damit werden die beiden bestehenden
Bebauungsplane Nr. 88 ,Landschaftsentwicklung Freising Stid/Hallbergmoos Nord“
und Nr. 88 A ,Briefzentrum Freising“ liberlagert.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 88 B ,MUCcc — Multifunktionales Kon-
zert- und Kongresszentrums“ mit einer FlachengrofRe von 11,4 ha. umfasst neben dem
Vorhabengrundstiick noch die Freisinger Allee mit dem Knotenpunkt an der B301 so-
wie eine Private Grunflache nordlich der Freisinger Allee. Dies entspricht ganz oder
teilweise folgende Flurstiicke der Gemarkung Freising: 2723/0, 2723/4, 27235,
2723/6, 2723/ 7,2723/8, 2723/9, 2723/10, 2723/11, 2748/7, 2748/8, 2748/9, 2748/11,
3056/16, 3056/35, 3118, 3118/8, 3118/9, 3118/10, 3123/6, 3123/7, 3123/8, 3123/9.

Verhaltnis zur Planfeststellung Flughafen Miinchen

Das Vorhaben soll auf Teilfldchen des Grundstiicks (Flurnummer 2723/11) realisiert
werden, die sich auBerhalb des Geltungsbereichs des Planfeststellungsbeschlusses
fur den Flughafen Minchen vom 08.07.1979, der zuletzt durch den 157. Anderungsbe-
scheid vom 18.11.2024 abgeandert wurde, befinden. Ausgenommen davon sind Fla-
chen fiir ErschlieBungsmaBnahmen, die vorwiegend zur Anbindung von Parkflachen
und OV-Haltestellen auf dem Flughafengelinde dienen.

Die zum Zeitpunkt des Aufstellungsbeschlusses noch durch das Vorhabengebiet ver-
laufende Planfeststellungsgrenze wurde durch den am 12.03.2024 gefassten 154.
Anderungsbeschluss zur Planfeststellung vom 14.08.1979 verlagert und verlduft nun-
mehr entlang der &stlichen Grenze des Geltungsbereichs des aufzustellenden Plans.
Die gesetzliche Planungssperre des § 38 BauGB ist somit nicht mehr einschlagig.
Soweit sich die Notwendigkeit von weiteren Anderungen am bestehenden Planfest-
stellungsbeschluss fiir den Flughafen Miinchen ergibt, wird die FMG die behdrdlichen
Verfahren zur Anpassung des Planfeststellungsbeschlusses in eigener Verantwortung
und in Abstimmung mit dem Vorhabentrdger und der Stadt Freising durchfiihren.

Dies betrifft insbesondere die Anpassung der Verkehrsflachen im Bereich der Nord-
allee sowie die Verkniipfung der FuRgangererschlieBung mit der zentralen Wegeachse

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit dieses Auszuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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des Innovationszentrums ,LabCampus®, welches ostlich des Vorhabens MUCcc ent-
steht.

Planungskonzept
Das Vorhaben, bestehend aus Arena, Parkhaus, Hotel und Freianlagen und soll auf

dem Vorhabengrundstiick in unmittelbarer Nachbarschaft zum Flughafen Miinchen
realisiert werden. Das Vorhabengrundstiick steht derzeit noch im Eigentum der FMG.
Der Grundstuckserwerb durch den Vorhabentrager wurde bereits vertraglich gesi-
chert. Die FMG hat ein verbindliches und unwiderrufliches Angebot zum Verkauf des
Vorhabengrundstuck an den Vorhabentrager abgegeben. Dieses kann nach der 6ffent-
lichen Bekanntmachung eines das Vorhaben zulassenden Bebauungsplans durch die
GroRe Kreisstadt Freising jederzeit durch den Vorhabentrager einseitig angenommen
werden. Weitere Voraussetzungen fur die Annahme des Angebotes bestehen nicht.
Zugunsten des Vorhabentragers ist eine Auflassungsvormerkung im Grundbuch des

Vorhabengrundstiicks eingetragen.

Als Art der baulichen Nutzungen wird ein sonstiges Sondergebiet gem. § 11 BauNVO
festgesetzt. Das Sondergebiet setzt sich aus den drei Teilbaugebieten fiir Arena, Ho-
tel und Parkhaus mit den jeweiligen Nutzungsschwerpunkten zusammen.

Wahrend die Bauraume von Parkhaus und Hotel an die Freisinger Allee angrenzen und
sich damit in die Bauflucht des benachbarten Lab Campus einfligen, wird die Arena in
ihrer pragnanten Gestalt freigestellt. Der 34 m hohe Baukorper ist als Solitar wahr-
nehmbar und wird durch eine modellierte Parklandschaft eingerahmt und erschlossen.
Umgeben wird die Arena vom ,Podium*, einer Zugangsebene zu den Rangen im Ge-
baude. Der Haupteingangsbereich befindet sich im dstlichen Bereich, ca. 8 m tiefer.
Im Westen der Arena befindet sich auf gleicher Hohenlage der Betriebshof, der zur
Anlieferung und technischen Andienung der Arena vorgesehen ist. Der Betriebshof
ruckt von der dstlichen Grenze des Geltungsbereichs unter Ricksichtnahme auf den
ostlich verlaufenden Ludwigskanal ab. Durch eine entsprechende Eingriinung wird
zusétzlich der Ubergang zum Landschaftsraum gewahrt.

Nach Norden wird die Arena auf einer Zwischenebene mit einer Drop-off-Zufahrt fiir
VIP-Gaste angedient. Und auch die Zufahrt in das Gebiet flir Fahrradfahrer und ent-
sprechende Abstellmdglichkeiten werden im nordwestlichen Bereich des Vorhaben-

grundsticks geschaffen.
Die unterschiedlichen Gelandeniveaus und Zugangssituationen werden durch die Frei-

raumgestaltung eingebunden.

Unmittelbar Ostlich an die Arena schlief3t das Parkhaus an, das Stellplatze fir Mitar-
beiter und Gaste der Arena und des Hotels aufnimmt. Auch die barrierefreien Stell-
platze sind hier - in unmittelbarer Nahe zur Arena - untergebracht. Der westliche, an

Auszuges wird beglaubigt:

Die Richtigkeit und Volistandigkeit diese
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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die Arena anschlielende zweigeschossige Teil des Parkhauses ist erdiberdeckt und in
die Landschaftsgestaltung integriert. Lediglich zur Nordseite an der Freisinger Allee
ist eine Fassade ausgebildet. Der achtgeschossige dstliche Teil weist einen angemes-
senen Abstand zur Arena auf und bleibt mit 23 m Wandhdhe deutlich unterhalb deren
Hohe (34 m). Die Zu- und Ausfahrt liegt mittig des Baukodrpers an der Freisinger Allee.
Der dritte Baustein des Vorhabens, das Hotel, ist an der nordwestlichen Ecke des
Vorhabengebiets platziert und bildet dort eine markante Adresse und einen Auftakt
zum Kongress- und Veranstaltungszentrum. Zwischen Hotel und Parkhaus ist mit dem
Taxi-Drop-off eine vorrangig verkehrlich genutzte Flache vorgesehen. Durch die ge-
meinsame Bauflucht von Hotel und Parkhaus an der Freisinger Allee wird zur Stralle
hin eine geordnete stadtebauliche Konfiguration geschaffen.

Die Gestaltung der Freiflachen sieht eine Wiesenlandschaft mit lockeren Baumstand-
orten und einem differenzierten Wege- und Freiflachengeflecht vor, die die Gebaude
umgibt und auf naturliche Weise die ErschlieBung der Arena auf unterschiedlichen
Ebenen ermdglicht. In den tieferliegenden Randbereichen werden die notwendigen
Versickerungsfldachen integriert. Die HauptfuRgangererschliefung erfolgt dabei liber
die sogenannte ,Plaza“, eine groRziigige, multifunktional nutzbare Zone, die den
Haupteingang der Arena mit der Unterfiihrung zum Lab-Campus verbindet.

Die ,maandrierende Landschaft” optimiert die 6ffentlichen Raume und soll den Besu-
chern vielseitige Mdglichkeiten zum Aufenthalt bieten, gleichzeitig werden Versicke-
rungsflachen fur das Niederschlagswasser in die Freiflachengestaltung integriert.

Verkehrlich erschlossen wird das Vorhabengrundstiick insbesondere Uber die Freisin-
ger Allee, fur die ein entsprechender StraBenumbau vorgesehen wird. Die StralRe wird
vierspurig ausgebaut unter Berlicksichtigung der notwendigen Geh- und Radwege
sowie der Zufahrtsmoglichkeiten zum Vorhabengebiet. Auch der Kreuzungsbereich
zwischen Freisinger Allee und Bundesstralle wird entsprechend ertuichtigt. Im Bereich
der Verkehrsflachen werden die fiir die StralBe notwendigen Versickerungsflachen
bericksichtigt und integriert. Darlber hinaus wird ein Teil der Versickerungsflachen
auf einer nordlich der Strafe liegenden privaten Griinflache untergebracht.

Planungsentwicklungen seit dem Aufstellungsbeschluss vom 27.07.2022

Im Rahmen der Projektentwicklung wurde das Planungskonzept seit dem Aufstel-
lungsbeschluss in mehreren Punkten optimiert. So wurde u.a. das Volumen der Arena
verringert, die Stellplatzzahl im Parkhaus wurde um ca. 17% erhdht und die Positionie-
rung von Parkhaus und Hotel wurden vertauscht. Der Hauptzugang zur Arena an der
Ostseite wurde von der erhéhten Podiumsebene (Ebene +1 = 2. OG) auf das beste-
hende Gelandeniveau (Ebene 0 = EG) verlegt. Neben einer optimierten Steuerung der

7

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit di és Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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FuBgangerstrome konnte damit auch eine Verringerung der erforderlichen Erdbewe-
gungen erreicht werden.

Beteiligung des Planungs- und Gestaltungsbeirats

Die Fortentwicklung des Planungskonzepts wurde im Rahmen von mehreren Work-
shops und zahlreicher Abstimmungen mit dem beauftragten Planungsteam, Vertretern
der Stadtverwaltung und der Planungs- und Gestaltungsbeirdte der Stadt Freising
diskutiert und angepasst. Die Zwischenergebnisse wurden dem Planungs- und Gestal-

tungsbeirat der Stadt Freising am 03.06.2024 vorgestellt.

Folgende Empfehlung hat der Planungs- und Gestaltungsbeirat gegeben:
y,Der Planungs- und Gestaltungsbeirat erkennt in dem Projekt eine grof3e Chan-
ce fur die Stadt Freising und beflirwortet es nachdrlicklich, bietet es doch die
Maoglichkeit Freising einerseits mit einer der GroBen Arenen weltweit zu einem
attraktiven Veranstaltungsort zu machen, andererseits einen Uberzeugenden
Schlusspunkt - in der Planungshoheit der Stadt Freising - an die Entwicklung
der Flughafenentwicklung zu setzen.
Um fiir dieses Projekt zu einem optimalen Ergebnis zu kommen, ist es notwen-
dig, die stddtebauliche Figur bestméglich zu scharfen. In den bisherigen Work-
shop-Terminen wurden signifikante Fortschritte erzielt.
Die Anregung, in dem Parkhaus Orte lebendiger Begegnung und Aktivitét zu
verorten wird begrii3t und konnte dessen Nutzung bereichern.
Der Einschnitt von fast 9 m in die ,Meadow* wird diskutiert, deren funktionale
Notwendigkeit erkannt und auch anerkannt, wenngleich die Idee der durch-
gdngigen Landschaft dadurch etwas geschwdcht wird. Bei der weiteren Bear-
beitung der Eingang Situation in die Arena ist auf hohe formale und gestalteri-
sche Qualitéit zu achten. Angesichts der aktuellen Hochwasserereignisse wird
auf das Erfordernis der Integration der Dachbegriinung hingewiesen.
Die dargestellte Verdnderung von Hotel und Parkhaus von urspringlich organi-
schen und terrassierten Formen hin zu einfacheren, orthogonalen Strukturen ist
bei der weiteren Bearbeitung besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Der
Planungs- und Gestaltungsbeirat empfiehlt hier die weitere Bearbeitung in

Form der bisher stattgefundenen Workshops.“

Zur Qualitatssicherung der stadtebaulichen Planungen sollen die Abstimmungen mit
dem Planungs- und Gestaltungsbeirat im laufenden Prozess fortgefiihrt werden.

Im Februar 2025 hat bereits ein weiterer Workshop stattgefunden. Hier wurde die
Notwendigkeit erkannt den Gestaltungsbeirat des Flughafens einzubinden. Ein Vertre-
ter des Gestaltungsbeirats Flughafen soll daher im weiteren Verfahren zur Abstim-
mung des Gesamtkonzepts an den Workshops teilnehmen.

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit diesés Auszuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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Ziele und Effekte

Nachhaltigkeit, Klimaschutz und —anpassung
Die Arena soll eine der nachhaltigsten Konzertarenen Deutschlands werden und

weltweit als Vorbild fiir eine umweltbewusste Gestaltung von Veranstaltungsstatten
dienen. Das Projekt verfolgt von Beginn an das Ziel, effiziente und wirtschaftliche Pla-
nungen mit den Anforderungen an Nachhaltigkeit zu vereinen.

Der Vorhabentrager strebt eine Zertifizierung der Arena durch ,DGNB* an — eine Zerti-
fizierung, die bisher keine vergleichbare Konzertarena in Deutschland erreicht hat. Mit
der angestrebten Zertifizierung der Arena soll eine neue Benchmark fiir nachhaltige
Konzertarenen in Deutschland gesetzt werden.

Die Deutsche Gesellschaft fiir Nachhaltiges Bauen (DGNB) ist eine der fihrenden, un-
abhangigen Institutionen flir nachhaltiges Bauen in Europa. Ihre Zertifizierung gilt als
eines der renommiertesten Qualitatssiegel fiir Bauprojekte und bringt 6kologische,
wirtschaftliche und soziale Nachhaltigkeitskriterien in Einklang. Die Nachhaltigkeits-
mafRnahmen werden von der DGNB analysiert und bewertet, wodurch die Nachhaltig-
keitsstrategie des Vorhabens transparenter, messbarer und tberprufbarer wird.
Bereits in der Planungsphase begleitet die DGNB das Projekt, um sicherzustellen,
dass die MaBnahmen von Beginn an den gewiinschten Nachhaltigkeitsstandards ent-
sprechen. Dabei werden insbesondere die Reduzierung des okologischen FulRab-
drucks, eine langfristig wirtschaftliche Betriebsweise und eine hohe soziale Verant-
wortung berlicksichtigt. Die Arena soll damit ein klares Zeichen fur die Zukunft der
Live-Entertainment-Branche setzen und als internationales Vorbild flir nachhaltige

Veranstaltungsstatten positioniert werden.
Konkrete MaBnahmen zur Erreichung der Zielsetzung werden im weiteren Projektver-

lauf erarbeitet.

Kulturelle und soziale Effekte
Der Stadtentwicklungsplan STEP 2030 stellt einen Nachholbedarf beim Angebot an

zeitgemaRen Veranstaltungsraumen in Freising fest, mit der Arena kann ,das Profil
Freisings als Kultur- und Tagungsstadt nachhaltig gestarkt“ werden.

Das Konzert- und Kongresszentrum MUCcc kann hier einen wertvollen Beitrag leisten.
Die Multifunktionsarena wird das bestehende Angebot in Freising und der Region in
einem groBeren Kapazitatssegment erganzen und zugleich mit einem bunten kulturel-
len Angebot als belebender ,Kulturverstarker” wirken. Besondere Beachtung erfahrt
dabei auch die Forderung der regionalen Kiinstler- und Bandszene.

Die Richtigkeit und Vollstandigkeit die;&A@zuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING //

(Siegel)i. A. o
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Die Stadt Freising schopft ihr Potenzial als Tourismusziel derzeit noch nicht aus, ob-
wohl die Voraussetzungen als Ausflugsziel sehr gut sind. Mit der Intensivierung des
Kultur- und Veranstaltungsangebots durch das Vorhaben darf eine deutliche Schar-
fung des touristischen und standortspezifischen Profils der Stadt Freising innerhalb

einer wettbewerbsintensiven Region erwartet werden.

Wirtschaftliche Effekte
Die Wirtschaftspriifungsgesellschaft Deloitte GmbH wurde 2020 von SWMUNICH be-

auftragt, eine Analyse der makrookonomischen Wirkungen der geplanten MUCcc Are-
na in Freising durchzufiihren (,Economic Impact“). Anfang 2025 wurde die Analyse
aktualisiert und um Effekte durch den Bau (,Bauphase”) des Vorhabens zusatzlich er-
ganzt. Hierbei wurden die Effekte u. a. auf Produktionswerte, die Bruttowertschopfung
(BWS), die Beschaftigung und die (Brutto-) Arbeitseinkommen der Beschaftigten als
Teil der Bruttowertschopfung ermittelt. Der Betrieb der Konzert- und Veranstaltungs-
arena (,Betriebsphase") lost Beschaftigungs- und Einkommenseffekte insbesondere
auch bei ortsansassigen und regionalen Unternehmen aus: Durch Leistungen flr die
Veranstaltung direkt (bspw. Catering, Veranstaltungstechnik) oder indirekt (bspw.
Ubernachtung, Rahmenprogramm) sowie durch Sekundareffekte (z.B. Kaufkraftsteige-

rung in der Kommune).

Planung und Bau des MUCcc werden positive Effekte bereits wahrend der Bauphase
erzeugen und eine Bruttowertschdépfung in Hohe von rd. 390 Mio. Euro. Mit einem In-
vestitionsvolumen von 300+ Mio. Euro zahlt der Bau des MUCcc zu den bedeutenden

Investitionen des privaten Sektors in der Region.

Durch die Konzert- und Veranstaltungsarena ist mit einem positiven Impuls fir die
lokale und regionale Wirtschaft zu rechnen. Die generierte Bruttowertschdpfung des
Vorhabens in der Betriebsphase (eingeschwungener Zustand ab Jahr 4) wird jahrlich
rd. 353 Mio. Euro inklusive indirekter und induzierter Effekte betragen, welche an ver-
schiedenen Stellen der Wertschopfungskette ansetzen, u.a. in den Bereichen Gastro-
nomie, Einzethandel, Tourismus, Hotellerie sowie weiteren Wirtschaftsbereichen. Es
entfallen davon rd. 100 Millionen Euro auf sog. direkte Effekte und somit Wertschop-
fung und Beschaftigung die direkt durch das Vorhaben entstehen. Weitere rd. 209 Mil-
lionen Euro jahrlich entfallen auf sog. indirekte Effekte. Zu den indirekten Effekten der
Wertschopfung zahlen u.a. Beschaftigung und Einkommen im Bereich der Zulieferung
bzw. Zulieferer und den laufenden Investitionen. Weitere rd. 44 Millionen Euro Wert-
schopfung errechnet die Studie in Form von induzierten Effekten, somit Wertschép-
fung und Beschaftigung, welche aus den Folgen von direkter und indirekter Wert-

schopfung
entstehen

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit diese/;A(s/zuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025 e

STADT FREISING S (
(Siegel)i. A.

e
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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift (iber die 6ffentliche Sitzung des

Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (62.) vom 05. Marz 2025

Touristische Effekte
Die oben genannte Analyse der makrookonomischen Wirkungen des Betriebs des

Konzert- und Kongresszentrums am Standort Freising (,Economic Impact“) durch De-
loitte GmbH Wirtschaftsprifungsgesellschaft beinhaltete unter anderem die Abschét-
zung von touristischen Effekten durch Ubernachtungen der Veranstaltungsgéste vor
Ort bzw. in der Region. Auf Basis vergleichbarer Veranstaltungszentren, statistischer
Daten, Erfahrungen und Einschatzungen kommt die Studie zu den Ergebnissen, dass
sich, ausgeldst durch die Multifunktionsarena, bis zu 500.000 nachgefragte Uber-
nachtungen pro Jahr (ab Jahr 4) fir die Region ergeben. Vergleichsprojekte in
Deutschland bestatigen die GroRenordnung (Lanxess Arena Koln, jahrlich rd.
600.000Ubernachtungen). Basierend auf vergleichbaren Veranstaltungsstitten wie
der Lanxess Arena in Koln, sowie statistischer Angaben (bspw. Tourismusverband
Oberbayern) kann mit durchschnittlich ca. 2,3 Ubernachtungen pro Ubernachtungs-
gast gerechnet werden. Konzertbesuche werden zum Anlass genommen, Aufenthalte
in der Region zu verlangern um weitere Attraktionen aufzusuchen bspw. Besuch der

Stadt Freising (Sightseeing), der Therme Erding, etc.

Die geplanten Ubernachtungsméglichkeiten (rd. 199 Zimmer) unmittelbar an der Kon-
zertarena dienen primar den betrieblichen Ablauf der Konzertarena und sind fiir
Kiinstler und Produktionsmitarbeiter wie bspw. Crew (insb. fiir Aufbau, Abbau und Be-
trieb), Konzertveranstalter sowie fiir Konzertpakete (Eintrittskarte & Ubernachtung)
vorgesehen. Es konnen damit rd. 5-10% der nachgefragten Gesamtibernachtungen
abgedeckt werden. Die restlichen 90-95% der nachgefragten Gesamtiibernachtungen
(rd. 450.000 Ubernachtungen) verteilen sich auf das bestehende Ubernachtungsan—
gebot (Hotellerie, Pensionen, Gaststatten, etc.) in der Region.

Verkehr und ErschlieBung

Der Vorhabentrager hat in Zusammenarbeit mit Fachplanungsfirmen ein Besucher-
und VerkehrserschlieBungskonzept entwickelt, welches die verkehrliche Erschliefung
gewahrleistet. Flr das Vorhaben wurde ein Gesamtverkehrsgutachten erstellt, das die
Leistungsfahigkeit der zur Verfligung stehenden Mobilitatsarten, unter Berlicksichti-
gung des werktaglichen nicht veranstaltungsbezogenen Verkehrs, beurteilt. Das Gut-
achten besteht aus zwei Teilgutachten zu den Oberthemen Offentlicher Verkehr (OV)
und motorisierter Individualverkehr (MIV) und wurde von den beiden Fachbiros
OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG und Intraplan Consult GmbH, Stand Januar

2025, erstellt.

-

Die Richtigkeit und Vollsténdigke}wiées Auszuges wird beglaubigt:
S

Freising, den 13.03.2025 //

STADT FREISING //
(Siegel)i. A.
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Beglaubigter Auszug
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Es wird ein nachhaltiger und besucherfreundlicher Zugang zur Konzertarena ange-
strebt. Der Zugang zur Arena Uber den parkahnlich angelegten Vorbereich und die
Verknlipfung der verschiedenen Gebaude erfolgt autofrei.

Verkehrliche ErschlieRung
Die verkehrliche ErschlieBung erfolgt ausschlieBlich tUber das bereits vorhandene bzw.

geplante Infrastrukturnetz (Strake und Schiene) des Flughafens und Umgebung. Uber
die Anschlussstelle Autobahndreieck Flughafen Miinchen, die Bundesstralie B 301, die
Erdinger Allee in Fortfihrung der Zentralallee sowie der bereits fertig gestellten Sud-
allee mit einer Verknupfung der Flughafentangente St 2580 ist die stral’enseitige An-
bindung des Bauvorhabens an das Ubergeordnete 6ffentliche Strallennetz ausrei-
chend leistungsfahig gewahrleistet. Auf dem Flughafengelande selbst wird die Er-
schlieBung des Grundstucks fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) dann Uber
die autobahnahnlich ausgebaute Zentralallee mit den beiden teilplanfrei ausgebilde-
ten Verknlipfungspunkten ,Knoten West-0 und Knoten West-1“ sowie die Nordallee

und Freisinger Allee sichergestellt.

Im nordlichen Bereich des Vorhabengrundstiicks soll die Verkehrsinfrastruktur ange-
passt werden, um deren Leistungsfahigkeit sicherzustellen und somit eine effiziente
An- und Abfahrt fir die Besucher zu ermdglichen. Direkte Zufahrten von der Zentralal-
lee auf das Vorhabengrundstiick sind nicht vorgesehen.

Die Kapazitatsberechnungen haben gezeigt, dass die Funktionsfahigkeit des gesam-
ten Strallennetzes flr die maRgebenden Hauptverkehrszeiten der zu erwartenden
Besucherstrome im Worst-Case Szenario einer Gro3veranstaltung mit 20.000 Besu-
chern an einem Werktag (Donnerstag) sichergestellt werden kann. Nach der Veran-
staltung wird es in den Parkhausern zu deutlichen Verzégerungen kommen. Die Aus-
wertungen zeigen jedoch, dass sobald die Fahrzeuge das 6ffentliche StralRennetz er-
reichen, die Weiterfahrt ziigig vonstattengeht. Alle Knotenpunkte

weisen eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

Aufgrund der allgemeinen Verkehrsentwicklung sind dafur jedoch bereits im Prognose
Nullfall 2035 (ohne MUCcc) InfrastrukturmaRnahmen notwendig, die im Verkehrsgut-

achten beschrieben werden.

OPNV
Der Standort ist mit mehreren S-Bahnlinien an das OPNV-Netz des Miinchner Ver-

kehrs- und Tarifverbunds (MVV) angebunden, welcher zusatzlich, nach Fertigstellung
des sog. Erdinger Ringschlusses, zukiinftig um eine weitere S-Bahnlinie erweitert
werden wird. Des Weiteren verfligt der Standort Uiber eine Anbindung zum Uberregio-

—

Die Richtigkeit und Vollstandigkeit di?s/Afszuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING

(Siegel)i. A. _
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nalen Flughafenexpress (UFEX), welcher eine 6ffentliche Anreise auch aus den Regie-
rungsbezirken Niederbayern (Landshut) und Oberpfalz (Regenburg) sowie aus der
Stadt Freising (UFEX-Haltestelle) zur Konzertarena ermoglicht. Das ErschlieBungs-
konzept sieht die Herstellung einer fuBlaufigen Verbindung zur bestehenden S-Bahn

Haltestelle ,Besucherpark” vor.

Insgesamt ist die verkehrliche Erreichbarkeit des MUCcc mit der geplanten Zuschau-
erkapazitat aus Sicht der OPNV- ErschlieRung sichergestellt.

Zusatzliche Infrastruktur (einschlielich eines weiteren S-Bahn-Haltepunktes) und
erganzende ErschlieRungskonzepte liber die ohnehin geplanten Betriebskonzepte
hinaus sind bei Ausschopfung der betrieblichen Moglichkeiten (einzelne zusatzliche
Halte von Zligen am S-Bahnhof ,Besucherpark®, bis zur Inbetriebnahme der 2. Stamm-
strecke zwei machbare S-Bahn-Verstarkerziige) nicht erforderlich. Es wird ein Modal-
Split von rd. 34 % in Ansatz gebracht.

Eine Beeintrachtigung von Flugreisenden durch die An- und Abreise der Veranstal-
tungsbesucher ist bei einem maximalen Platzauslastungsgrad von 65 % (untypisch fir
den Verkehr von und zu GroRveranstaltungen, Platzbedarf fiir Koffer ist zusatzlich
beriicksichtigt) nicht zu erwarten.

Das Ergebnis ist auch bei deutlicher Variation der Annahmen zum Betrieb (z. B. Shut-
tle-Bus Konzept) und zum Modal-Split (z. B. hdherer OPNV-Anteil) robust.

FuRganger
Die HauptfuRgangerstrome gelangen uber den sog. Walkway des LabCampus von der

S-Bahn Haltestelle ,Besucherpark” auf das MUCcc-Gelande und Uber die verzweigte
Wegeflihrung der Landschaftsrampe hinauf zur Konzertarena. Auf den verzweigten
Wegen des parkahntich angelegten Vorfelds mischen sich die Besucherstrome mit
denen von den Parkhausern sowie aus dem Hotel. Die Entfernung zum S-
Bahnhaltepunkt betragt ca. 1,1 km, die Gehzeit ca. 15 Minuten. Dies bewirkt insbeson-
dere bei GroRveranstaltungen eine Verstetigung und Streckung des punktuell im S-
Bahn-Takt ankommenden Besucherstroms.

Fahrradverkehr
Die Erreichbarkeit des Flughafengelandes flir den Radverkehr ist aus zwei Richtungen

gewahrleistet. Von Westen her gelangen Radfahrer*innen tber die B 301 oder den
Wirtschaftsweg entlang der Goldach zur Freisinger Allee und Nordallee. Der Wirt-
schaftsweg soll in Zukunft zu einem Radweg ausgebaut werden (siehe Protokoll PBU
vom 17.04.2024). Von Osten (aus Richtung Schwaig) liber die Erdinger Allee / Freisin-
ger StralBe weiter zur Nordallee. Rund um den Flughafen verlauft der sogenannte

L
Die Richtigkeit und Vollstéindigkeit/die/ses Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING e

(Siegel)i. A.
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Umwelt-Radweg als Angebot fiir touristische und Freizeitradverkehre mit integrierten
Points of Interest entlang der Route.

Das Vorhabengrundstiick selbst ist durch entsprechende Querungsanlagen uber die
Nordallee / Freisinger Allee an den bestehenden Radweg auf der Nordseite der
Freisinger Allee angebunden. Durch den Vollausbau des Knoten West-0 steht nun
auch eine attraktive Radverkehrsverbindung zwischen der Nord- und Sldseite der
Zentralallee zur Verfligung. Es sind ausreichend Fahrradstellplatze (inkl. E-
Ladestationen) in unmittelbarer Nahe zur Konzertarena vorgesehen.

Gemal dem Bundesverkehrswegeplan 2030 befindet sich der Ausbau der B301 im
Abschnitt A 92 bis Flughafen im Vordinglichen Bedarf.

Ruhender Verkehr
GemaR Gesamtverkehrskonzept sind bei einer GroRveranstaltung mit rd. 20.000 Be-

suchern und Mitarbeitern der Sondergebiete rd. 4.760 Stellplatze notig, wovon ledig-
lich ca. 1.300 neu errichtet werden missen. Aufgrund der Lage in unmittelbarer Nahe
zum Flughafen Miinchen kann die bereits bestehende, leistungsfahige Parkinfrastruk-
tur mitgenutzt werden. Durch die Nutzung verschiedener, raumlich verteilter Park-
raumfazilitaten — anstatt eines einzelnen groRen Parkhauses - wie bspw. in der Allianz
Arena - kann ein reibungsloser An- und Abreiseverkehr sichergestellt werden. Zu-
gleich missen damit 3 von 4 Stellplatzen (75 %) nicht extra neu gebaut werden, son-
dern kénnen in den bestehenden Parkhausern nachgewiesen werden. Entsprechende
Rechte sichert sich der Vorhabentrager im Zusammenhang mit dem Erwerb des Vor-
habengrundstiicks von der FMG. Um die Nutzung der bereits bestehenden, leistungs-
fahigen Parkinfrastruktur sicherzustellen, ist die Errichtung eines Verkehrsleitsystems

bzw. eines Parkleitsystems angezeigt.

Ubergeordnete rechtliche Rahmenbedingungen

Bauleitplane, also Flachennutzungsplane und Bebauungsplane, sind gemal § 2 Abs. 1
BauGB von der Gemeinde in eigener Verantwortung aufzustellen. Die Bauleitplanung
ist ein Kernbestandteil der kommunalen Planungshoheit und damit des verfassungs-
rechtlich garantierten Selbstverwaltungsrechts der Gemeinde in Angelegenheiten der
ortlichen Gemeinschaft (Art. 28 Abs. 2 GG, Art. 83 BV). Der Stadt Freising steht damit
als Plangeberin die Entscheidung liber das ,,ob“ und ,wie“ der stadtebaulichen Planung

ZU.

Laut § 4 Abs. 1 ROG sind die Ziele der Raumordnung bei raumbedeutsamen Planungen
verbindlich. Der Plangeber muss zudem Grundsatze und sonstige Erfordernisse der

Die Richtigkeit und Vollstandigkeit dies s{uszuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING

(Siegel)i. A.
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Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (62.) vom 05. Marz 2025

Raumordnung bertlcksichtigen. Diese flieBen mit ihrem jeweiligen Gewicht in die Ab-
wagung und Ermessensentscheidung ein.

Die relevanten Grundsatze des Landesentwicklungsprogramms Bayern 2023, des Re-
gionalplans Region Miinchens und der Vorgaben aus dem Luftverkehrsrecht werden in
der beiliegenden Begrundung zum Bebauungsplan ausfiihrlich erlautert. Bereits zum
Zeitpunkt des Grundsatzbeschlusses vom 6.04.2022 wurde zu dem Punkt vorgetra-
gen. Vorabstimmungen mit dem bayrischen Staatsministerium fiir Wirtschaft, Landes-
entwicklung und Energie sowie der Regierung von Oberbayern haben in diesem Zuge
stattgefunden. Die entsprechenden Ergebnisse sind der Begriindung zum Bebauungs-

plan zu entnehmen.

UvP
Das Vorhaben unterliegt der UVP-Pflicht gemaR UVPG. Die UVP-Prufung wird fiir die

Planungsebene in das Planaufstellungsverfahren integriert. Ein Erstentwurf liegt den
Auslegungsunterlagen bei.

41. Anderung des Flichennutzungsplans

Der giltige Flachennutzungsplan der Stadt Freising stellt im Planungsgebiet landwirt-
schaftliche Flachen und an den Randern offentliche Griinflachen dar. Entlang des
Ludwigskanals ist eine Flache fir Manahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Ent-
wicklung von Natur und Landschaft dargestellt und mit einer Ausgleichsflache (Pflege

und Entwicklung) Uberlagert.

Der Anderungsumgriff des Flichennutzungsplanes sah urspriinglich neben dem Gel-
tungsbereich des hier gegenstandlichen Bebauungsplans auch eine Flache im Bereich
des StraBen-Knotenpunktes Freisinger Allee / B 301 (der. sog. "Kammermdiillerhof") zur
Entwicklung eines Feuerwehrausbildungszentrums vor. Die Planung bzw. Verwirkli-
chung eines solchen Vorhabens wird derzeit vom Landkreis Freising nicht konkret ver-
folgt. Nordlich der Freisinger Allee wird eine Griinflache, die im BP 88a als private
Griinfliche festgesetzt ist, in die Anderung aufgenommen. Daher wird der Umgriff der
Flachennutzungsplananderung im Zuge des Beschlusses fir die friihzeitige Beteili-
gung der Offentlichkeit und Tréger 6ffentlicher Belange an den Umgriff des Bebau-
ungsplans angepasst und kann somit im Parallelverfahren gem. § 8 Abs. 3 BauGB ge-

andert werden.

///-
Die Richtigkeit und Vollstéindigke/ij/dﬁases Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING

(Siegel)i. A.
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Vertragliche Regelungen

Kosten
Der Vorhabentriger iibernimmt die im Zusammenhang mit der erforderlichen Ande-

rung des Flachennutzungsplans und der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplans der Stadt entstehenden Aufwendungen und Kosten. Ein stadtebaulicher
Vorvertrag wurde hierfiir zwischen Stadt und Vorhabentrédger geschlossen.

Brandschutz
Aufgrund der Randlage des Vorhabengrundstiicks zum Stadtgebiet Freising kann die

Freiwillige Feuerwehr Freising das Grundstlick nicht innerhalb der vorgeschriebenen
Hilfsfrist erreichen. Auch kann die Freiwillige Feuerwehr Freising aus Kapazitatsgrin-
den voraussichtlich keine Sicherheitswache im erforderlichen Umfang stellen und eine
Feuerbeschau durchfiihren. Entsprechende Gesprache mit der Werkfeuerwehr Flugha-
fen werden gefilihrt und in Form von Zweckvereinbarungen im weiteren Verfahren ge-

regelt werden.

Naturschutzfachlicher Ausgleich
Zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan mit Griinordnung wurde unter Anwendung

des ,Bayerischen Leitfadens zur naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der Bau-
leitplanung” der erforderliche naturschutzrechtliche Ausgleich des durch die Neupla-
nung verursachten Eingriffes in Natur und Landschaft ermittelt (siehe Umweltbericht
Ziffer 3). Der durch die Planung verursachte Eingriff lOst einen naturschutzrechtlichen
Kompensationsbedarf von insgesamt ca. 467.108 Wertpunkten aus.

Die Anlage von Ausgleichsflachen im Planungsgebiet ist bedingt durch Nutzungs-
struktur, Dichte und Flachenverfligbarkeit nicht moglich. Die konkrete Flachenzuord-

nung erfolgt im Laufe des Verfahrens.

Planungs- und Umsetzungsvereinbarungen
Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurden einige verkehrlich notwendige Ma3nah-

men ermittelt. Einige der MaRnahmen sind bereits im Bestand notwendig. Die MaR-
nahmen befinden sich sowohl innerhalb des Planungsumgriff als auch auf3erhalb. Fir
die Planung und Umsetzung der Mallnahmen werden mit den entsprechenden Betei-

ligten Vereinbarungen getroffen.

Vereinbarungen SWMunich mit FMG
Im Hinblick auf die ErschlieBung und Infrastruktur bestehen abwagungsrelevante

Wechselbeziehungen mit den planfestgestellten Vorhaben der FMG. Der Vorhaben-
trager hat hierzu mit der FMG im Laufe des Planaufstellungsverfahrens umfangreiche

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit dieses Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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vertragliche Vereinbarungen getroffen (Kooperationsvereinbarung), um diese Wech-
selbeziehungen zundchst auf zivilrechtlicher Ebene zu regeln und mit den Zielen und
Vorgaben der Planfeststellung auch aus Sicht der FMG in Einklang zu bringen. Die
Stadt Freising greift die abwagungsrelevanten Aspekte im Bauleitplanverfahren auf,
um die Wechselbeziehungen — soweit notwendig - auch im Planverfahren abzubilden.
Hierauf wird an geeigneter Stelle der Planbegriindung verwiesen.

Verbindliche Regelungen zu folgenden Themen sollen erganzend im Durchfliihrungs-
vertrag (gem. § 12 Abs. 1 Satz 1 BauGB) getroffen werden:

- ErschlieBungskonzept
Die bereits vorhandene leistungsfahige Infrastruktur und Expertise am Flugha-

fen Miinchen im Bereich Parken kann genutzt werden. Der Vorhabentrager und
FMG haben hierfiir einen Parkraumvertrag geschlossen.

Im Rahmen des Verkehrsgutachtens wurde der notwendige Bedarf an Stellplat-
zen bei Vollauslastung der Arena ermittelt. Von der Herstellung der Gesamt-
stellplatzzahl kann abgewichen werden, wenn sich der Vorhabentrager zur
dauerhaften Umsetzung eines mit der Stadt abgestimmten ErschlieRungskon-
zept vertraglich verpflichtet. Das ErschlieBungskonzept basiert auf den abge-
schlossenen Vereinbarungen der FMG und des Vorhabentragers.

- Nutzung der verkehrlichen Infrastruktur
Zur Regelung des Ausbaus und der Nutzung der vorhandenen verkehrsbezoge-

nen Infrastrukturen haben die Parteien einen Infrastrukturvertrag geschlossen.
Neben konkreten Bestimmungen zu bereits vereinbarten und etwaigen zukiinf-
tigen AusbaumaBnahmen wird hierin auch die Verantwortlichkeit fir eine funk-
tionsfahige Anbindung des Vorhabens an den Offentlichen Personennahverkehr

geregelt.

- Abwasser- und Wasserversorgung
Die Abwasser- und Wasserversorgung soll Uber die bestehende Infrastruktur
der FMG abgewickelt werden. Das Trinkwassernetz der FMG wird tber den
Wasserzweckverband Moosrain versorgt. Das Abwasserkanalnetz ist an das
Klarwerk des Abwasserzweckverbandes Erdinger Moos angeschlossen, anfal-

lendes Abwasser wird dariiber geklart.

- Grundstiickssicherung
Das Grundstiick (Flurnummer 2723/11) befindet sich derzeit im Eigentum der
Flughafen Miinchen GmbH (,FMG*“). Der Grundstlickserwerb durch den Vorha-

bentrager wurde bereits vertraglich gesichert. Die FMG hat ein verbindliches

Die Richtigkeit und Volistiandigkeit dieses Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING

(Siegel)i. A.
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und unwiderrufliches Angebot zum Verkauf des Vorhabengrundstiick an den
Vorhabentrager abgegeben, das nach der 6ffentlichen Bekanntmachung eines
das Vorhaben zulassenden Bebauungsplans durch die Grof3e Kreisstadt Frei-
sing jederzeit durch den Vorhabentrager einseitig angenommen werden kann.

Das Klimaschutzmanagement und der Mobilitatsbeauftragte der Stadt Freising sind im
gesamten Verfahren beteiligt.

Unterlagen fiir die Auslegung

e Entwurf Bebauungsplan mit integriertem Griinordnungsplan (Planzeichnung,
Satzung, Begriindung, Umweltbericht)

e Vorhaben- und ErschlieBungsplane (Lageplane, Gebaudeschnitte, Ansichten,
Grundrissplane Arena)

e Gutachten und Konzepte: Verkehrsgutachten, Schallimmissionsgutachten,
Lufthygienegutachten, Geotechnisches Gutachten, Unterlage zum speziellen
Artenschutz + Karten, Faunistische Kartierberichte, Unterlage zur Ein-
griffs/Ausgleichsbilanzierung, Entwasserungskonzept Vorhabengrundstiick,
Entwasserungskonzept Freisinger Allee Plane, Brandschutzkonzept Erlduterung
+ Plane, Nachhaltigkeitskonzept, FFH-Gebiet Isarauen, Vertraglichkeitsvorab-
schatzung, Stellungnahmen DFS zu Hohe und Hiillflache

o Entwurf Flachennutzungsplan (Plan, Begriindung und Umweltbericht)

Die genannten Gutachten konnen nach Terminvereinbarung im Amt fur Stadtplanung,
Umwelt und Klimaschutz eingesehen und bei Bedarf erldutert werden.

Im stadtischen Haushalt sind Planungskosten fir Bauleitplanverfahren und sonstige
staddtebauliche Planungen abgebildet auf der HHST 0.6105.6555. Alle Kosten, die im
Zuge dieses Projektes anfallen, werden dem Vorhabentrager entsprechend der Vor-
gaben des stadtebaulichen Vertrages in Rechnung gestellt.

OB Eschenbacher fiihrt in die Diskussion ein und schlagt vor, die Fragen thematisch zu
gliedern.

StR Vogl stellt fest, dass viele seiner Fragen zum Verkehr durch das heute vorgestell-
te Verkehrsgutachten nicht beantwortet werden konnten und hofft, dass diese Fragen
heute in der Nachfrage noch beantwortet werden konnen. Da es sich um sehr kom-

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit dieses Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING

(Siegel)i. A. /
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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift {iber die o6ffentliche Sitzung des

Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (62.) vom 05. Mérz 2025

plexe Themen handelt, kann er sich auch eine schriftliche Beantwortung im Nachgang
vorstellen.

Er fragt, wie die Aufteilung der Anreise der zwei mdglichen Events (Konzertevent mit
20.000 Personen und Kongressevent tagsiiber mit 12.000 Personen) erfolgt. Weiter
mochte er wissen, wie viele der Anreisenden bei beiden Events jeweils mit dem Flug-
zeug anreisen, da er befiirchtet, dass durch die Events mehr Fliige initilert werden. Er
geht davon aus, dass die Eventarena aus diesem Grund in Flughafenndhe angesiedelt
werden soll und weist auf die mittlerweile nachweislich gesundheitsgeféahrdenden
Ultrafeinstaube und den Larm durch die Flugzeuge hin. Diese Problematiken sind vor
allem fir die Bewohner des Landkreises sehr wichtig. Weiter beflirchtet er, dass durch
solche Events vermehrt das Nachtflugverbot aufgehoben wird, wie es oft auch bei

FuRballspielen der Fall ist.

OB Eschenbacher weist daraufhin, dass bei FuRballspielen die Besucher kumuliert aus
einem Land kommen. Wenn Personen fir ein Konzert kommen, sind diese verstreut

auf verschiedene Flugzeuge.

StR Vogl stellt weiter fest, dass die Verbindung zwischen Freising und Hallbergmoos
im Zeitraum zwischen 17.00 Uhr und 20.00 Uhr bereits jetzt fur den Kfz-Verkehr sehr
Uberlastet ist. Er fragt, inwieweit bei den Worst-Case-Annahmen der Zeitraum zwi-
schen 17.00 Uhr und 20.00 Uhr voll kollidiert in die Betrachtung aufgenommen wurde.
Das gleiche gilt fiir den Zeitraum zwischen 7.00 Uhr und 10.00 Uhr, auch hier gibt es
relativ starke Verkehrsbewegungen in die entgegengesetzte Verkehrsrichtung. Er
geht davon aus, dass in diesem Zeitrahmen die Anreise zu den Kongressen stattfindet
und fragt, wie stark die Korrelation ist. Dies wurde ihn auch an den Gesamtverkehrs-
zahlen an den Knotenpunkten, falls moglich, interessieren.

Der Vorsitzende weist darauf hin, dass diese Zahlen dem Verkehrsgutachten entnom-
men werden kénnen.

StR Vogl meint, dass im Gutachten die Zahlen nur in Klassifizierungen gehen und wie
lange die durchschnittlichen Passagezeiten sind. Die Zahlen fir die Knotenpunkte
konnte StR Vogl im Gutachten nicht finden. Er wiirde sich insbesondere fir den Kno-
tenpunkt 7 (FS 44/FS 45) interessieren, da dieser Knotenpunkt bereits heute liberlas-
tet ist. Er mochte deshalb wissen, wie die Verkehrszahlen aussehen, sobald die Arena
in Betrieb geht. Es fehlen ihm auch in den Unterlagen die angesetzten Verkehrszahlen
fur die zahlreichen Mitarbeiter der Arena sowie des geplanten Hotels.

Die @PNV—Anbindung am Besucherpark erscheint ihm mit 1,5 km Entfernung zum
Zentrum zu weit. Er befiirchtet, dass dadurch viele nicht den OPNV, sondern den Pkw
nutzen. Auch hierzu hat er im Gutachten keine konkreten Aussagen gefunden. Er weist
darauf hin, dass die Busse zwischen Besucherpark und Terminal bereits jetzt liberlas-

tet sind.

Die Richtigkeit und Volistindigkeit dieses Atiszuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift liber die 6ffentliche Sitzung des

Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (62.) vom 05. Marz 2025

Der Vorsitzende weist StR Vogl darauf hin, dass die Herkunft der Anreisenden im Gut-
achten auf S. 349 ff und die Knotenpunktberechnungen auf den S. 329 bis 340 zu fin-

den sind.

Herr Walfort fuhrt aus, dass die Verkehrszahlen im Anhang des Gutachtens zu finden
sind. Es sind sowohl die einzelnen Knotenstréme an den jeweiligen Knotenpunkten mit
Spitzenstunden dargestellt jeweils fur den Prognosenullfall, als auch fir den Progno-
seplanfall. Es wird hier auch unterschieden zwischen Parkszenario 1 und 2 sowie zwi-
schen zwei Strallenausbauszenarien. Zum einen das bestehende Stralenausbausze-
nario, die B 301 und die Autobahn hat keinen Ausbau sowie das StraRenbauszenario,
wo die Autobahn wie die BundesstralRe ausgebaut ist. Es wurden die 24/h — Werte
genauso wie die Differenzbelastungsplane dargestellt.

Im Gravitationsmodell wurde dargestellt wo und wie die Besucher herkommen. Hier
wurde festgestellt, dass bei einer GroRBveranstaltung ca. 1500 Besucher mit dem Flug-

zeug kommen.

Fur StR Vogl werden mit diesen Zahlen ca. 20 zusatzliche Flige an solchen Veranstal-
tungstagen generiert.

Der Vorsitzende erganzt, dass im Nachgang schriftlich Ubermittelt wird, wo die Zahlen
im Gutachten zu finden sind.

Zur angesprochenen OPNV-Anbindung erklirt Herr Walfort, dass die Entfernung zwi-
schen S-Bahn-Halt Besucherpark und Eventarena ca. 1,2 bis 1,5 km betragt. Die Dis-
tanz ist bewusst gewollt und durchaus normal, um eine Entzerrung vom Veranstal-
tungsverkehr bis zum S-Bahn-Halt zu ermdglichen. Die Entfernungen bei der Allianz-

Arena und am SAP-Garden sind dhnlich.

Fur StR Drobny ist diese Arena das falsche Projekt am falschen Standort. Das Projekt
ist auch nicht nachhaltig. Auch er ist der Ansicht, dass durch dieses Projekt zusatzli-
cher Flugverkehr generiert wird, da oftmals Events in Reiseprospekten inclusive Flug
und Ubernachtung beworben werden. Er bittet hier nochmals um eine Kl&rung im De-
tail. Er geht im Hinblick auf die Rentabilitat davon aus, dass das Projekt auch tagsuber
7 Tage die Woche bespielt wird. Das hei3t, beim Verkehr geht es hier nicht nur um die
Abendveranstaltungen. Er stellt fest, dass zur Deckung des Stellplatzbedarfs auch
Parkhauser des Flughafens genutzt werden. Da die FMG keine Parkhauser auf Vorrat
baut und davon ausgegangen werden kann, dass ein Grofteil der Veranstaltungen
auch tagsiiber stattfindet (Kongresse oder Aktionarsveranstaltungen etc.) mdchte er
wissen, wie das mit der Stellplatzsatzung in Einklang gebracht wird.

Die Richtigkeit und Vollstidndigkeit dieses Aﬁ/ézuges wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING

(Siegel)i. A. e
.
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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift iiber die 6ffentliche Sitzung des

Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (62.) vom 05. Mirz 2025

StR Drobny weist darauf hin, dass Eingangs darauf hingewiesen wurde, dass bei einem
vorhabenbezogenen Bebauungsplan bei der ErschlieBung gem. § 12 BauGB der Trager
dazu verpflichtet ist, die Kosten fiir die erforderliche Infrastruktur zu libernehmen.

Er fragt, ob dies auch die heute vorgestellten Umbauten (Ampeln, Verkehrskreuzun-
gen etc.) auch auBerhalb des Geléndes betrifft. Weiter mochte er wissen, welche Kos-
ten durch Landkreis, Stadt oder sonstige offentliche Trager libernommen werden

mussen.

Der Vorsitzende erklart, dass die Kosten fiir MaRnahmen, die direkt das Gelande be-
treffen vom Vorhabentrager zu tibernehmen sind. Der Vergleich Prognose-Nullfall und
Planfall sind MaRnahmen, die ohnehin im Bestand (unabhangig vom Bau eines Kon-
gresszentrums) getatigt werden miissen und werden vom jeweiligen StraBenbaulast-
trager ibernommen.

Zum Thema Parkplatze stellt er richtig, dass die Hauptnutzung nicht tagsuber erfolgt,
sondern abends (Konzerte und Events). Hier wird bei den Stellplatzen die Synergie
der Doppelnutzung berechnet, ahnlich der Doppelnutzung an den Schluterhallen mit
Kino und Verkaufshallen. Die Mitarbeiterparkplatze der FMG stehen abends zur Verfii-
gung und kénnen in der Synergie doppelt genutzt werden.

StR Drobny geht aber davon aus, dass der Betrieb nicht nur abends, sondern auch

tagslber stattfindet und es dann Stellplatzkonflikte geben wird.

Der Vorsitzende geht nicht davon aus, dass die Tagveranstaltungen derart ins Ge-
wicht fallen werden. Die angegeben 12.000 Personenveranstaltungen sind Worst-
Case-Szenarien, die explizit zugerechnet wurden, aber nicht die Regel sind.

Herr Walfort erklart, dass Veranstaltungen mit 12.000 Personen tatsachlich im Ver-
héaltnis zu anderen Kongressen sehr hoch angesetzt sind. Deshalb erfolgt auch immer
die Worst-Case-Betrachtung. Die Zahl von 12.000 Personen bei einem Kongress ist

aber eine sehr groRe Zahl.
StR Dronby fragt nach dem Betriebskonzept des Betreibers.

Der Vorsitzende entgegnet, dass das Betriebskonzept im Rahmen des Aufstellungs-
beschlusses ausgiebig behandelt wurde. Die Unterlagen des Aufstellungsbeschlusses

konnen jedoch nochmals zugesandt werden.
Frau Schelle weist darauf hin, dass hierzu auch in der Begriindung zum Bebauungs-

plan ausfuhrliche Angaben gemacht werden.

StR Warlimont erscheint die Angaben zur Anzahl der Reisebusse etwas gering zu sein.

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit diesés Auszuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift liber die 6ffentliche Sitzung des
Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (62.) vom 05. Mirz 2025

Herr Walfort erklart, dass im alten Gutachten hohere Zahlen angesetzt wurden. Mitt-
lerweile geht man von 4 Reisebussen aus, da es sich um keine regionalen Sportveran-
staltungen handelt. Bei Konzerten ist dies Uiblicherweise nicht der Fall.

StR Dr. Hoyer bedankt sich fir die umfangreichen Unterlagen. Laut den Unterlagen
sind die Berechnungen modellgestiitzt. Er mochte wissen, ob die Erfahrungen und
Werte, der in den Unterlagen Beispielhaft genannten Lanxess Arena in Koln in die Be-
rechnungen miteingeflossen sind. Er fragt weiter, ob noch Erfahrungen mit anderen
Kongresszentren weltweit eingeflossen sind. Er geht davon aus, dass GroRveranstal-
tungen nicht die Regel sein werden, das heit es wird einen taglichen Kleinbetrieb
geben.

Den Unterlagen konnte er entnehmen, dass fur eine 20.000 Personen-Veranstaltung
4760 Stellplatze benotigt werden. An anderer Stelle wird vermerkt, dass mit einer
Belegung pro Pkw mit 2,5 Personen gerechnet wird. Er schlieBt daraus, dass bei einer
Grofveranstaltung davon ausgegangen wird, dass die Mehrheit der Besucher mit dem
eigenen Pkw anreist. Wobei bei den kleineren Veranstaltungen das Verhaltnis zur
Nutzung des OPNV giinstiger ist.

Auch StR Dr. Hoyer kritisiert, dass bei Grof3veranstaltungen ca. 1.500 Besucher per
Flugzeug kommen werden. Laut der Stellungnahme der FMG setzt sich gerade bei
GroRveranstaltungen das Publikum zu einem nicht unerheblichen Teil aus internatio-
nalen Gasten/Teilnehmern zusammen. Die Verknipfung der Multifunktionsarena mit
dem Flughafen Miinchen und dessen Streckennetz ist somit ein wesentliches Stand-
ortkriterium. Dieser Widerspruch misste nach Ansicht von StR Dr. Hoyer aufgelost

werden.

Herr Walfort erklart, dass Groveranstaltungen meist gegen 23.00 Uhr enden und
deshalb ein Grof3teil der Besucher mit dem eigenen Pkw anreisen. Die Heimfahrt bei

einem Kongress ist mit dem OPNV einfacher.

OB Eschenbacher rechnet, dass ca. 1500 Besucher, die mit dem Flugzeug kommen
gerade einmal 0,8 % der taglichen Passagiere am Flughafen Miinchen ausmachen
wiirden. Davon mussten noch diejenigen abgezogen werden, die von Minchen aus
ansonsten zu Events in andere Stadte reisen wiirden. Zur Verkehrsanbindung geht
man bei GroRveranstaltungen von 50 % Pkw und 50 % OPNV aus. Bei kleineren Veran-
staltungen rechnet man damit, dass das Publikum eher aus dem Nahbereich kommt.

StR Warlimont ist bisher davon ausgegangen, dass die wesentliche Nutzung vor allem
bei Gro3konzerten und hin und wieder kleineren Veranstaltungen liegt. Nun hért man
immer wieder die Darstellung, dass dort jeden Tag Veranstaltung stattfinden wiirden

Die Richtigkeit und Volistandigkeit dieses A fﬁées wird beglaubigt:
Freising, den 13.03.2025
STADT FREISING

(Siegel)i. A.
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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift iiber die 6ffentliche Sitzung des
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und nur ab und zu Grofveranstaltungen. Seines Wissens sei das nicht so. Er bittet hier
um eine Klarstellung.

Der Vorsitzende weist hier auf das Betriebskonzept hin, wonach das Hauptthema bei
den Abendveranstaltungen und Kongressen liegt.

StR Drobny fiihrt als Beispiel das Adele Konzert 2024 in Miinchen an, wo laut Presse-
bericht die Halfte der Besucher aus dem Ausland anreiste. Eine Befragung von 1700
Konzertbesuchern durch einen EU-Klimapaktbotschafter hatte ergeben, dass jeder 4.
Besucher mit dem Flugzeug angereist ist. Er schliet daraus, dass die Konzertarena
sehr wohl einen Einfluss auf die Flugbewegungen haben wird.

StR Freitag weist darauf hin, dass fur zusatzliche Flugbewegungen die Flugplane ge-
andert werden mussten. Sollte es so sein, werden die Besucherstrome die nach Miin-
chen gehen woanders fehlen. Er geht aber eher davon aus, dass die bereits vorhan-
denen Fliige optimaler genutzt werden. Seine Fraktion geht nicht davon aus, dass
Flugplane geandert und dadurch eine Mehrung an Starts und Landungen entstehen.
Damit gibt es auch keine Erhéhung der Feinstaubbelastung und des Larms, wie durch

StR Vogl befiirchtet.

StR Holzl kann den Verkehrsprognosen entnehmen, dass der durch die Eventarena
zusatzlich entstehende Verkehr keine negativen Auswirkungen auf die Stadt Freising
haben wird. Seine Fraktion ist der Ansicht, dass dieses Projekt fir die Stadt Freising

einen Mehrwert darstellen wird.

StR Drobny weist darauf hin, dass es laut saP kaum noch schiitzenswerte Vogel oder
andere Tiere im Umfeld des Arena-Areals gibt. Dies ist fiir StR Drobny mit Blick auf
den Flughafen Beleg dafir, welche Auswirkungen es hat, wenn ein offenes Gelande
derart massiv bebaut wird und damit der Vertreibungseffekt so hoch wird. Er beflirch-
tet, dass mit diesem Vorgehen das Ganze noch mehr ausgeweitet wird. Der beste-
hende Bebauungsplan hatte zum Ziel, den Landschaftsraum zwischen Flughafen und
der Stadt zu erhalten. Wesentliche Auswirkungen wird es wahrscheinlich auf die an-
grenzenden, wichtigen, zentralen Schutzgebiete, namlich das Vogelschutzgebiet
,Nordliches Erdinger Moos" als auch das FFH-Gebiet ,Isarauen” geben. Selbst wenn
es keine unmittelbaren Auswirkungen gibt, muss eine Prifung in der Summation erfol-
gen. Die Vortrage haben die Komplexitat des Verfahrens gezeigt und wie viele Dinge
zu bericksichtigen sind (z.B. Zunahme des Verkehrs, Umbauten von Kreuzungen,
Lichtverschmutzung etc.). Seiner Meinung nach kann deshalb in der Summe nicht
gesagt werden, dass das Projekt keine Auswirkungen haben wird. Das Projekt wird die
Gegend in jedem Fall starker belasten. Er wird die saP noch im Detail prifen.

uszuges wird beglaubigt:

Die Richtigkeit und Vollstandigkeit diese

Freising, den 13.03.2025

STADT FREISING
(Siegel)i. A.
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Beglaubigter Auszug
aus der Niederschrift (iber die 6ffentliche Sitzung des

Ausschusses fiir Planen, Bauen und Umwelt (62.) vom 05. Mérz 2025

Der Vorsitzende merkt an, dass diese Punkte im Bebauungsplanverfahren angemerkt
und fachlich abgehandelt werden kénnen.

Der Vorsitzende fragt StR Drobny, ob es ohnehin nicht besser ware eine derart ,sto-
rende Einrichtung“ an einen Ort zu setzen, wo bereits diese Kumulationswirkung be-
steht. Es ware doch fur die Umwelt schadlicher, das Projekt auf eine ,griine Wiese“ zu

setzen.

StR Drobny erklart, dass es Vorschrift sei, Eingriffe zu biindeln, was aber eine Vergro-
Rerung des Gesamteingriffsbereichs mit sich bringt. Es stellt sich damit auch die Frage
der Planrechtfertigung, wie hoch ist das liberwiegende offentliche Interesse und ist es
im Verhaltnis zu den Auswirkungen, die das Projekt auf allen Ebenen hat noch zumut-

bar oder zeitgemag.
StR Vogl verabschiedet sich um 16.35 Uhr.

StRin Dr. Reitsam stellt fest, dass ihre Fraktion dieses Projekt als eine weitere Aufwer-
tung des Standorts ,Flughafen® und eine weitere Verstadterung des gesamten Ge-
biets sieht. Sie weist darauf hin, dass mit diesem Projekt eine Flache von 3 ha versie-
gelt wird.

Sie befurchtet des Weiteren, dass sich zu den zusatzlichen Besuchern auch eine gro-
Re Menge an Schaulustigen einfinden werden. Sie bittet, dies bei der weiteren Pla-
nung der Unterflihrungen zu beriicksichtigen und weist auf die Massenpanik bei einer

Veranstaltung in Duisburg vor einigen Jahren hin.

Der Vorsitzende weist darauf hin, dass es Schaulustige nur bei Open Air-Konzerten
gibt; hier gibt es nur Indoor-Veranstaltungen.

Frau Heidler erklart zum Thema Sicherheit, dass Generalplaner der FMG vor allem die
MaRnahmen auf dem planfestgestellten Bereich umsetzen werden. Es besteht Kon-
takt mit den Planern. Das Thema Sicherheit wird im weiteren Verfahren betrachtet.

StRin Schwind stellt fest, dass viele der heute vorgetragenen Bedenken bereits 2022
vorgetragen wurden. Die meisten bzw. alle Bedenken wurden ihrer Ansicht nach durch
die heutigen Fachvortrage ausgeraumt. Dem Einwand von StRin Dr. Reitsam, dass die
Konzertarena den Flughafen attraktiver macht widerspricht sie, da damit auch Freising
attraktiver wird. Sie stellt fest, dass der Bedarf fiir die Konzertarena gegeben ist. Fakt
ist, die Halle wird gebaut, ob auf Freisinger Stadtgebiet oder aber woanders.

Die Richtigkeit und Vollstindigkeit dieses Auszuges wird beglaubigt:

Freising, den 13.03.2025

STADT FREISING [
(Siegel)i. A.
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StR Warlimont spricht das aktuelle Thema Biirokratieabbau an. Heute konnte man je-
doch sehen, dass durch die umfangreichen Untersuchungen und Regeln die interessen
der Allgemeinheit geschiitzt werden. Er weist ausdriicklich darauf hin, dass die Idee
eine Eventarena zu bauen nicht von der FMG stammt. Es wird eine hochattraktive Kul-
turstatte fur Kiinstler von Weltrang entstehen. Nach dem Verkehrsgutachten sind die
Auswirkungen auf Freising liberschaubar und damit verkraftbar. Kulturell und kono-
misch ist die Arena ein groRer Gewinn fiir Freising.

Der Vorsitzende stellt abschlieRend fest, dass die Themen, die in der Auslegung und
im weiteren Verfahren Knackpunkte sein kénnten bekannt sind und entsprechend ab-
gewogen und behandelt werden. Er weist auch auf den 8konomischen Aufschwung
hin, den die Arena fiir die Region bringen wird. In der Summe wird ein Leuchtturmpro-
jekt flr Freising und ein schéner Abschluss fiir den Flughafen entstehen.

StR Frankl unterstitzt vollumfanglich die Aussagen des Vorsitzenden sowie von
StR Warlimont.

Beschluss-Nr. 609/62a

Anwesend: 13 Fur: 9 Gegen: 4 den Beschluss

Der Umgriffsédnderung zur 41. Anderung des Flachennutzungsplans wird zugestimmt.
Die Flachennutzungsplandnderung wird im Parallelverfahren gem. § 8 Abs. 3 BauGB
durchgefihrt.

Dem Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 88 B ,MUCcc — Multifunktionales Konzert-
und Kongresszentrum® in der Fassung vom 26.02.2025, der die beiden Bebauungspla-
ne Nr. 88 "Landschaftsentwicklung Freising Siid/Hallbergmoos Nord" und Nr. 88 A
“Briefzentrum Freising" liberlagert, wird zugestimmt.

Dem vorgestellten Vorentwurf der 41. Anderung des Flachennutzungsplans wird zu-
gestimmt.

Die Verwaltung wird mit der Durchfiihrung der friihzeitigen éffentlichkeitsbeteiligung
gem. § 3 Abs. 1 BauGB sowie der Beteiligung der Behdrden und Triger Sffentlicher
Belange gem. § 4 Abs. 1 BauGB beauftragt.

Das Ergebnis der Offentlichkeits- und Behordenbeteiligung ist dem Ausschuss fiir Pla-
nen, Bauen und Umwelt erneut vorzustellen.

Die Richtigkei undxiisoll tandigkeit dieses Auszuges wird beglaubigt:
Freising, den 1;)3,\2\” 25
/
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STADT FREISING AL ﬁ
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(Siegel)i. A.




