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1

AUFGABENSTELLUNG

Der Landkreis Freising plant das Schulzentrum an der Wippenhauser Straf3e neu zu ordnen.
In Summe ist mit 3.608 Schilern und 253 Lehrkraften zu rechnen. In diesem Rahmen stellt
die Stadt Freising den Bebauungsplan Nr. 155 ,Schulzentrum Wippenhauser StralRe® auf, der
neben den o.g. Bildungseinrichtungen, die Ziele hat Frei- und Sportflachen zu schaffen und
den Stadteingang am Weihenstephaner Ring stadtebaulich aufzuwerten, im folgenden mit B-
Plan Nr. 155 bezeichnet.

Der Bebauungsplan gliedert das Gebiet wie folgt:

—

—

—

—

—

Gemeinbedarf ,Schule®

Allgemeines Wohngebiet

Sonstiges Sondergebiet SO Bildungszentrum

Flachen fir Versorgungsanlagen

Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung

Flachen fur Gemeinschaftsgaragen

Offentliche Grunflache mit Einrichtungen fur Spiel- und Bewegung

SO (Forschung und Lehre)

Die C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde von der Stadt Freising mit der schalltechni-
schen Untersuchung beauftragt. Folgende Immissionen sind zu beurteilen:

Einwirkende Immissionsbelastung aus dem 6ffentlichen Stral3enverkehr
Einwirkende Immissionsbelastung aus dem Umspannwerk und der Deula

Vom Vorhaben verursachte Immissionen in der Nachbarschaft aus den Sportanlagen
inkl. Parkplatzverkehr, wobei unterschieden wird zwischen Schulbetrieb und Vereins-
betrieb und ggf. einer Veranstaltung

Verkehrszunahme durch das Vorhaben

Der Bebauungsplan unterteilt das Gebiet in einen qualifizierten (Planzeichen 01) und einen
einfachen Bebauungsplan (Planzeichen 02). Mit dem einfachen Bebauungsplan werden die
bestehenden Schulen, das Camerloher-Gymnasium im Siden sowie die FOS/BOS mit der
staatlichen Wirtschaftsschule im Nordosten, Uberplant. In diesem Bereich sind keine schall-
technisch relevanten Anderungen geplant. Die zu erwartende Immissionsbelastung soll infor-
mativ dargestellt werden.
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2 GRUNDLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den unten genannten Besprechun-
gen, Begehungen und Unterlagen. Auf Kopien der Unterlagen im Anhang wurde verzichtet.

(a) Vorbesprechung mit dem Auftraggeber und Planer
(b) Ortsbesichtigung vom 08.05.2020 und 31.05.2023
(c) Digitales Katasterblatt der Stadt Freising im Untersuchungsgebiet

(d) Digitales Gelandemodell (DGM2), Bayerische Vermessungsverwaltung, Landesamt fiir
Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Stand 18.06.2020

(e) Flachennutzungsplan der Stadt Freising von 1998

(f) Bebauungsplane der Stadt Freising:

» B-Plan Nr. 3 ,Stadtgebiet zwischen Plantagenweg und Wippenhauser StralRe*
vom 15.02.1968 mit 1. Anderung vom 28.10.1971

= B-Plan Nr. 9 ,Am Kneippgarten® vom 06.08.1974
= B-Plan Nr. 106 ,Schafhofberg“ vom 13.02.2001
= B-Plan Nr. 115 ,Nordliche Ganzenmiuillerstralle/Goethestralle” vom 05.04.2005

(g) Entwurf Bebauungsplan Nr. 155 ,Schulzentrum Wippenhauser Stral3e®
Verfasser bgsm Architekten und Stadtplaner, Stand 01.08.2024

(h) Entwurf Festsetzung B-Plan Nr. 155, Stand 07.05.2024
(i) Stellplatzplan, Stadt Freising, Stand 16.03.2023

() Verkehrsprognose und Grundlagendaten fur die Larmberechnung Wippenhauser Stral3e,
inkl. Bushaltestelle, Verfasser: Schlothauer & Wauer, Stand 31.02.2021
mit Stellungnahme vom 07.05.2024

(k) Angaben zu den Nutzungen, Stadt Freising, Stand 01.06.2023

() Entwurfsplanung ,Stadteingang®, Stadt Freising, Stand 13.03.2023

(m) Veranstaltungsplan im BSZ Freising, Stadt Freising, Stand 26.01.2023

(n) Dachaufsicht Schulneubau, Verfasser: Schulz und Schulz Architekten, Stand 04.06.2024

(o) Betriebsbeschreibung Deula Bayern GmbH, Stand 13.06.2023 —
auf Aktualitat Gberpruft Mai 2024, Auftraggeber

(p) Betriebsbeschreibung Umspannwerk, Stand 01.06.2023
auf Aktualitat Uberprift Mai 2024, Auftraggeber

(q) E-Mail des Landratsamts Freising, Abt. Immissionsschutz zur 110 kV-Leitung vom
18.07.24
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3 VORHABEN B-PLAN NR. 155

Mit dem B-Plan Nr. 155 sollen bestehende Baurdaume gesichert, z.T. erweitert und neue Bau-
raume geschaffen werden. Ferner sollen Sportflachen, Pkw-Stellplatze und eine zentrale Bus-
haltestelle sowie Spiel- und Bewegungsflachen festgesetzt werden.

Der Bebauungsplan gliedert das Gebiet wie folgt:
— Gemeinbedarf ,Schule”
— Allgemeines Wohngebiet
— Sonstiges Sondergebiet SO Bildungszentrum
— Flachen fir Gemeinschaftsgaragen / Verkehrsflachen mit besonderer Zweckbest.
— Flachen fir die Versorgung
— Offentliche Gruinflache mit Einrichtungen fuir Spiel- und Bewegung

— Sondergebiet SO Forschung und Lehre

Mit dem B-Plan Nr. 155 wird das Camerloher-Gymnasium, die Berufsschule, die Fos/Bos mit
Wirtschaftsschule und das Gelande der DEULA Bayern GmbH (Berufsbildungszentrum fir
Landwirtschaft und Gartenbau, FI.Nr. 1619/1), inkl. einer Mehrfamilienhausbebauung (FI.Nr.
1620) und ein Umspannwerk der Stadtwerke (FI.Nr. 1620/1), die westlich an die Schulen an-
grenzenden Freiflachen (FI. Nr. 257/1, 260, 261, 262, 263) Uberplant. Abbildung 1 zeigt eine
Ubersicht der geplanten Einrichtungen.

Abbildung 1 Bebauungsplan Nr. 155

Bebauungsplan Nr. 155
‘Schulzentrum Wippenhauser Stralle"
Stadt Freising

A Parkhaus mit Allwetterplatz aut dem Dach

_|B (80) Bildungszentrum mit Internat

C (S0) Bildungszentrum mit Internat

D (WA) Allgemeines Wohngebiet

E (Versorgung) Umspannwerk

F Bushaltestelle + Tiefgarage (UG)
Bushaltestelle auch als Spiel-Freizeit {lir Schule

G Zufahrt TG-Schule

H Parkdeck 2 Ebenen

| Parkplatz

. Allwetterplatz

K Allwetterplatz

L Beachvolleyball

M Weitsprung

N Rasenplatz (FuBball/AmericanFootball)

O Alwetterplatz

P Allwetterplatz

Q dffentliche Grlnflache mit Einrichtungen flr
Spiel- und Bewegung.

R Freifliche fUr informelles Spiel im Rahmen
der Pausenhofnutzung (Schule)

51 Schule / Camerlohergymnasium-Bestand

52 Schule + Turnhalle {Neubau)

53 Schule + Allwetterplatz auf dem Dach (Neubau)
34 Fos/BOS und Wirschaftsschule

Sportanlagen
F.J. K. L. M. R. 83 nurfiir die Schule
A, N, O.P, T Turnhalle in 32 auch fir Vereine / &ffentlich

2100-241001 SU BP155 V04c.docx Selte 3



4 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Untersuchungsgebiet befindet sich nordwestlich des Zentrums von Freising und umfasst
den Bereich westlich der Wippenhauser Stral’e vom Camerloher-Gymnasium an der Lange
Point im Suden bis zum Weihenstephaner Ring, bzw. dem Wettersteinring im Norden und das
ostlich der Wippenhauser Stral3e gelegene Schulgelande zwischen Obervellacher Stral3e im
Suden bis zum Wettersteinring im Norden.

Westlich des Schulzentrums schlie3en die primér landwirtschaftlich genutzten Flachen mit Ge-
wachshausern des Wissenschaftszentrums Weihenstephan fir Erndhrung, Landnutzung und
Umwelt der Technischen Universitdt Minchen an, sudlich des Camerloher-Gymnasiums ein
Studentenwohnheim (SO nach FNP (e), 6stlich Wohngebiete (WA und WR nach B-Plan (f))
und ndrdlich Freiflachen sowie das Kinstlerhaus Schafhof.

Das Untersuchungsgebiet ist topografisch bewegt. Fir die Ausbreitungsrechnung wurden die
Hohenpunkte aus dem digitalen Gelandemodell des Vermessungsamts im 2 m-Raster (d) her-
angezogen. Die Gebaude auf dem Ausbreitungsweg wurden als Abschirmung in den schall-
technischen Berechnungen beriicksichtigt.

Der Lageplan des Untersuchungsgebiets ist Anlage 1 zu enthehmen.

5 BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

5.1 Allgemein

Nach § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die Belange des
Umweltschutzes zu berlcksichtigen. Der Schallschutz wird dabei fir die Praxis durch die
DIN 18005 [2] "Schallschutz im Stadtebau” konkretisiert. In der DIN 18005 [2] werden, abhan-
gig von der Gebietseinstufung, die in Tabelle 1 aufgefihrten Orientierungswerte angegeben.
Diese sollen von Verkehrslarm und Gewerbeldrm getrennt eingehalten werden.

Tabelle 1 Orientierungswerte nach DIN 18005 [2] (ORWopin1soos)

ORWopin1s00s
Verkehrslarm / Industrie, Gewerbe- und
. L./ dB(A) Freizeitlarm* L,/ dB(A)
CRAEERALE Tags Nacht Tags Nacht

(06-22 Uhr) | (22-06 Uhr) | (06-22 Uhr) | (22-06 Uhr)

Dorfgebiete (MD)
Dérfliche Wohngebiete (MDW),

Mischgebiete (MI) 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
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ORWhoinz1s800s

Verkehrslarm / Industrie, Gewerbe- und
. L./ dB(A) Freizeitlarm* L,/ dB(A)
CRIBERLTE Tags Nacht Tags Nacht

(06-22 Uhr) | (22-06 Uhr) | (06-22 Uhr) | (22-06 Uhr)

Allgemeine Wohngebiete (WA)
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 55 40
Campingplatzgebiete

Reine Wohngebiete (WR)
Wochenendhausgebiete, 50 40 50 35
Ferienhausgebiete

*sowie Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Anlagen

Schulen und dergleichen werden in der DIN 18005 [2] nicht explizit aufgefiihrt, kénnen aber,
auf Grund der Nutzung und der Stérempfindlichkeit, wie ein Allgemeines Wohngebiet (WA)
tagsiber eingestuft werden. In VDI 2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtungen® [3] werden folgende Anhaltswerte fur die Innenraumpegel in Unterrichtsraumen
angegeben:

Tabelle 2 Anhaltswert fur den Innenraumpegel nach VDI 2719 [3]
fr von aufRen eindringendem Schall

. . Tags
Unterrichtsraume (06.00-22.00 Uhr)
mittlerer Innenraumpegel 30 - 40 dB(A)
Maximalpegel 40 - 50 dB(A)

Mit einem gekippten Fenster liegt die Schalldammung gegeniber dem Aul3enlarm bei etwa
R’w= 15 dB, so dass der AuRRenlarm nicht Gber 55 dB(A) liegen soll. Dies entspricht dem Ori-
entierungswert fur ein Allgemeines Wohngebiet und wird als Beurteilungsgrundlage herange-
zogen.

Fur Buros und dergl. ist auf Grund der Nutzung der ORWpinisoos flr ein Misch- / Dorfgebiet
angemessen.

Der Orientierungswert fur ein Sondergebiet (SO) soll abhéngig von der Nutzung festgelegt
werden. Das Sonstige Sondergebiet SO Bildungszentrum dient der Unterbringung von Gebau-
den, Anlagen und Einrichtungen fur Forschungs-, Lehr-, Entwicklungs- und Erprobungszwe-
cke, einschliel3lich der diese Nutzungen erganzenden Einrichtungen wie Sozial-, Lager- und
Nebenrdume sowie den zugehdrigen Freiflachen und Kfz- und Fahrradstellplatzen. Im Rah-
men dieser Zweckbestimmungen sind allgemein zulassig.

— Gebéaude fir Verwaltung und technische Buros, Unterrichts- und Schulungsrdume
— Internat,

— Werkstatten, Laboratorien,
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— betriebliche Sozialeinrichtungen wie Kantinen, Anlagen fir sportliche Zwecke etc.,
— Lagerrdume und Lagerplatze,

— Kfz- und Fahrradstellplatze.

Fir den Bereich Internat ist der ORW fir ein WA erstrebenswert, fir alle weiteren Nutzungen
ist der ORW flr ein MI angemessen. Die beschriebenen Nutzungen sind laut Festsetzung im
Bauraum allgemein zuldssig, so dass im Rahmen der Larmvorsorge der ORW fir ein WA
herangezogen wird.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Malinahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die DIN 18005 [2] weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A), selbst bei nur
teilweise getffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich ist. Die Oberste
Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern fir Bau und Verkehr fihrt in einem
Rundschreiben vom 25.07.2014 in den Kapiteln 11.1.1.b) und 11.4.2 aus, dass die in der
DIN 18005 [2] niedergelegten Orientierungswerte fiir den Fall, dass eine schutzbediirftige Nut-
zung an einen bestehenden Verkehrsweg herangeplant wird, abwagungsfahig sind:

e (...)Im Bauleitplanverfahren ist die Gemeinde allerdings nicht von vorneherein gehindert,
im Wege der Abwagung Nutzungen festzulegen, die die Richtwerte der DIN 18005 uber-
oder unterschreiten. Dies folgt [...] daraus, dass die technischen Regelwerke gerade kei-
nen Rechtssatzcharakter haben, sondern nach der Rechtsprechung (vgl. BVerwG, Urt. V.
22.03.2007 — 4 CN 2.06 juris -) lediglich ... als Orientierungshilfen im Rahmen gerechter
Abwagung herangezogen werden kdnnen.

o Je weiter die Orientierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, desto gewichtiger
mussen allerdings die fur die Planung sprechenden stadtebaulichen Grinde und Belange
sein, und umso mehr hat die Gemeinde die baulichen und technischen Mdéglichkeiten aus-
zuschépfen, die ihr zu Gebote stehen, um diese Auswirkungen zu verhindern. [...]

e [Es] ist zunachst insbesondere in Erwagung zu ziehen, ob Verkehrslarmeinwirkungen
durch MalBnahmen des aktiven Ldrmschutzes vermieden werden kénnen |[...]

e Bei der Planung und Abwégung sind des Weiteren auch die verniinftigerweise in Erwa-
gung zu ziehenden Méglichkeiten des passiven Schallschutzes auszuschépfen [...]. [...]

e Mit dem Gebot gerechter Abwagung kann es auch (noch) vereinbar sein, Wohngebéude
an der dem Larm zugewandten Seite des Baugebiets AuBenpegeln auszusetzen, die
deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, wenn durch eine entspre-
chende Anordnung der Raume und die Verwendung schallschiitzender Auf3enteile jeden-
falls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz (siehe oben) gewahrleistet ist und
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aulBerdem darauf geachtet worden ist, dass auf der straRenabgewandten Seite des
Grundstiicks geeignete geschlitzte AuBenwohnbereiche geschaffen werden. [...]*

Ob im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung eine Uberschreitung der Orientierungswerte
gemal DIN 18005 [2] fur Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist fiir den jeweiligen Ein-
zelfall von den zustandigen Genehmigungsbehdrden zu entscheiden.

Im Regelfall werden fur die oben genannte Abwagung der Verkehrsgerdusche die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [7] herangezogen, welche streng genommen ausschlieBlich fur
den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten. Der IGW 6 gimschv liegt
abhangig von der Gebietseinstufung bei:

Tabelle 3 Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16.BImSchV [7]

IGW16 Bimschv

Gebietsnutzun Tags NELBATE

9 (6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Misch-, Dorf- und Urbane
Gebiete (MI/MD/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Allgemeine / Reine 59 dB(A) 49 dB(A)
Wohngebiete (WA/WR)
Schulen 57 dB(A) -
5.2 Verkehrszunahme auf der d6ffentlichen Stral3e

Die Beurteilung der Verkehrszunahme durch das Planungsgebiet erfolgt in Anlehnung an
§ 41 BImSchG [1]. Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ist zu prifen:

5.3

ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhoht

und

der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGW16 gimschv 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts Uberschritten wird

oder

durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt
oder

durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von
70 dB(A) oder 60 dB(A) in der Nacht erhoht werden.

Gewerbelarm

Fur die Beurteilung der Gewerbeanlagen wird in DIN 18005 [2] auf die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm (TA Larm [5]) vom 26. August 1998, verwiesen. In der TA Larm [5]
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werden Immissionsrichtwerte festgesetzt, die durch die von der Anlage ausgehenden Gerau-
sche nicht Uberschritten werden dirfen. Danach gelten je nach Gebietsnutzung folgende
Werte 0,5 m vor dem Fenster eines schutzbedurftigen Aufenthaltsraums:

Tabelle 4 Immissionsrichtwerte gem. TA Larm [5] (IRWraLarm)

IRWTAL&m
Gebietsnut Tags Nachts
ebietsnutzung (06.00-22.00 Uhr) (22.00-06.00 Uhr)
Misch- u. Dorfgebiet (MI/MD) 60 dB(A) 45 dB(A)
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zu-
sammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen.

5.4 Sportanlagen (Schulbetrieb / Vereinssport)

Fur die Beurteilung von Sportanlagen ist die 18. BImSchV “18.Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung)® [4] heranzuzie-
hen. Diese Verordnung gilt fir die Errichtung, die Beschaffenheit und den Betrieb von Sport-
anlagen, soweit sie zum Zweck der Sportausiibung betrieben werden. Zur Sportanlage zéhlen
auch die Einrichtungen, die mit der Sportanlage in einem engen raumlichen und betrieblichen
Zusammenhang stehen. Zur Nutzungsdauer der Sportanlage gehoéren auch die Zeiten des An-
und Abfahrtsverkehrs sowie des Zu- und Abgangs.

Anlagen fir den Schulsport sind gemalR § 5 Abs. 3 Satz 2 Halbsatz 1 der 18. BImSchV [4]
privilegiert. Dennoch orientieren sich Gerichte in Klagefallen mangels Alternativen oft an die-
sem Regelwerk, das hier ebenfalls herangezogen wird.

Sportanlagen sind so zu errichten und zu betreiben, dass die nachfolgend genannten Immis-
sionsrichtwerte unter Einrechnung der Gerauschimmissionen anderer Sportanlagen 0,5 m vor
dem schutzbedurftigen Aufenthaltsraum nicht Uberschritten werden.
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Tabelle 5 Immissionsrichtwerte 18. BImSchV [4] (IRW1s gimschv)
Gebietsnutzung IRW18.BImSchV
Tags (06.00 — 22.00 Uhr)
aul3erhalb der  in der morgendli- in der Ubrigen Ru- NACHT
Ruhezeit chen Ruhezeit hezeit
(a.d.R.) (i.d.m.R.) (i.d.0.R.)
Werktag 08.00 - 20.00 Uhr  06.00 - 08.00 Uhr 20.00 - 22.00 Uhr |22.00 - 06.00 Uhr
Beurteilungszeit 12 Stunden 2 Stunden 2 Stunden 1 Stunde

Sonn- und Feiertag

09.00 - 13.00 Uhr
15.00 - 20.00 Uhr

07.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

22.00 - 07.00 Uhr

Beurteilungszeit 9 Stunden 2 Stunden Je 2 Stunden 1 Stunden
'(\IQ/'I?/C“?DQ Dorfgebiet 60 dB(A) 55 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A)
gAggfeTg;\r,‘X)s wohn-| 55 4B(a) 50 dB(A) 55 dB(A) 40 dB(A)
\ITV?)iEﬁZebiet (WR) 50 dB(A) 45 dB(A) 50 dB(A) 35 dB(A)

Die Ruhezeit von 13.00 bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur dann zu bericksich-
tigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage oder der Sportanlagen an Sonn- und Feierta-
gen in der Zeit von 9.00 bis 20.00 Uhr 4 Stunden oder mehr betrégt. Fallen mehr als 30 Minu-
ten der Nutzungszeit in die Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitab-
schnitt von 4 Stunden und nicht von 9 Stunden (9.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 20.00 Uhr).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) tberschreiten.

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und Veranstal-
tungen gelten als selten, wenn sie an hdchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer Be-
urteilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Bei seltenen Ereignissen ist eine
Uberschreitung von bis zu 10 dB(A), jedoch maximal 70 dB(A) auRerhalb der Ruhezeit und
65 dB(A) innerhalb der Ruhezeit am Tag sowie 55 dB(A) in der Nacht, zulassig.

In 8 5 Abs.3 der 18. BImSchV [4] wird vermerkt, dass die zustandige Behorde von einer Fest-
setzung der Betriebszeiten absehen soll, soweit der Betrieb einer Sportanlage dem Schul-
sport oder der Durchfiihrung von Sportstudiengangen an Hochschulen dient. Dient die Anlage
auch der allgemeinen Sportaustibung, sind bei der Ermittlung der Gerauschimmissionen die
dem Schulsport zuzurechnenden Teilzeiten aul3er Betracht zu lassen.

Unter Schulsport sei der Sport zu verstehen, der durch eine Schule organisiert werde oder als
sonstige MalBhahme des Schulbetriebes der Schule selbst zugerechnet werden kdnne. Ent-
scheidend fur den Begriff des Schulsportes ist, ob die Nutzung im Rahmen des Schulbetriebes
unter der Aufsicht einer Lehrkraft stattfindet.
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Zuschlag K;;fur Impulshaltigkeit und/oder auffallige Pegelanderungen. Enthalt das zu be-
urteilende Gerédusch wéahrend einer Teilzeit Ti der Beurteilungszeit Impulse und/oder auffallige
Pegelanderungen, wie z.B. Aufprallgerausche von Béllen, Gerausche von Startpistolen, Tril-
lerpfeifen oder Signalgebern, ist fir diese Teilzeit ein Zuschlag K;i zum Mittelungspegel Lam,i
zu bericksichtigen. Bei Gerauschen durch die menschliche Stimme ist, soweit sie nicht tech-
nisch verstarkt sind, kein Zuschlag K anzuwenden.

55 Schulbetrieb und Jugendspieleinrichtungen

Aus 8§ 22 BImSchG ergibt sich, dass schadliche Umwelteinwirkungen zu verhindern sind, so-
weit sie nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und unvermeidbare Umwelteinwirkun-
gen auf ein Mindestmald zu beschranken sind. Als schadliche Umwelteinwirkungen sind hier
solche Gerausche anzunehmen, die erhebliche Beléastigungen fiir die Allgemeinheit und Nach-
barschaft darstellen. Unter dem Gesichtspunkt der Abwégung zur Bestimmung der Zumutbar-
keit der Gerduscheinwirkungen werden neben der bebauungsplanrechtlichen Situation auch
wertende Elemente fur die Herkémmlichkeit, die Sozialadaquanz und die allgemeine Akzep-
tanz bertcksichtigt.

Larm von Schulen ist keiner Beurteilungsgrundlage unterworfen. Die larmtechnischen Regel-
werke fur spezielle Larmarten wie z.B. fur Betriebe und Anlagen die TA Larm [5] oder die
Sportanlagenlarmschutzverordnung (18.BImSchV [4]) schlieBen ihre Anwendung auf diese
Larmkomponenten sogar aus. Dennoch orientieren sich Gerichte in Klageféllen mangels Al-
ternativen oft an diesen Regelwerken.

Kinderlarm vom Pausenhof ist unter einem besonderen Toleranzgebot der Gesellschaft zu
betrachten und als sozialadaquat von der Nachbarschaft hinzunehmen. Anlagen fur den
Schulsport sind gemaf 8 5 Abs. 3 Satz 2 Halbsatz 1 der 18. BImSchV [4] privilegiert. Von einer
Festsetzung von Betriebszeiten soll abgesehen werden.

Gemal Art. 3 Abs. 1 und Abs. 3 des Gesetzes Uber Anforderungen an den Larmschutz bei
Kinder- und Jugendspieleinrichtungen (KJG) [1], kann die Beurteilung, in Anlehnung an die
Sportanlagenlarmschutzverordnung 18.BImSchV [4], ohne die besondere Regelung fir die
Ruhezeiten erfolgen, mit einem Beurteilungszeitraum von 15 Stunden. Die Immissionsricht-
werte sind in Tabelle 5 angegeben.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um eine Neuplanung. Stérungen der Nachbarschaft durch

Pausenhofflachen oder Aufenthaltsflachen im Freien sind vorhersehbar und vermeidbar, so-
dass der zu erwartende Immissionsbeitrag prognostiziert wird.

5.6 Parkplatze

Bei der Beurteilung von Gerduschen von Parkplatzen und Parkdecks ist danach zu differen-
zieren, ob es sich um offentliche Verkehrswege oder private Parkplatze handelt. Offentlich im
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Sinne dieser Regelung sollen nur solche Parkplatze und Parkdecks nicht sein, die zwar offent-
lich zufahrbar sind, aber etwa einem Einzelhandels- oder Gewerbebetrieb als Parkflache zu-
geordnet werden. Auf dieser Grundlage unterscheidet das Bayerische Staatsministerium flr
Landesentwicklung und Umweltfragen (Ministerialschreiben vom 12.11.1991) zwischen ,tat-
sachlich offentlichen” Verkehrsflachen und ,rechtlich 6ffentlichen® Verkehrsflachen.

Offentliche Parkplatze sind gemaR den Vorgaben in der 16.BImSchV [7] zu behandeln, wobei
in diesem Fall die Stellplatze nach dem Bayerischen StralRen- und Wegegesetz (BayStrWwG)
offentlich gewidmet sein mussen. Die Berechnung fur offentlich gewidmete Stellplatze erfolgt
ohne gesonderte Betrachtung der ,kritischsten Nachtstunde®, ohne Betrachtung eines Spit-
zenpegelkriteriums sowie ohne Beriicksichtigung von Zuschlagen fur Impuls- und Ton- oder
Informationshaltigkeit.

Nach Rechtslage sollen Parkplatze, die straRenrechtlich nicht dem 6ffentlichen Verkehr ge-
widmet sind, nach der TA Larm [5] bzw. im vorliegenden Fall nach der 18.BImSchV [4], d.h.
unter Beachtung der kritischsten Nachtstunde in Bezug auf die Nutzung fir den Vereinssport,
beurteilt werden.

Auf der Verkehrsflache besondere Zweckbestimmung (Planzeichen 4.3) ist die zentrale Bus-
haltestelle geplant. Die Flache soll nicht &ffentliche gewidmet sondern als Anlagenlarm be-
trachtet werden.

5.7 Schalldammung der AulRenbauteile

Die Anforderungen an das Gesamtbauschalldamm-Mal R w,4es der AuRenbauteile von schutz-
bedurftigen RAumen ergeben sich gemal DIN 4109:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [8], nach folgender Gleichung:

L4 R,W,ges = La- Kraumart (1)

R w.ges gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Maf der Auf3enbauteile von schutzbe-
durftigen Raumen
mindestens einzuhalten sind:
e R'wges =35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien
e R’uges =30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
von Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blro etc.
La maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5Y
Kraumart Raumart
e 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume etc.

e 35 dB fur Bluroraume und ahnliches
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Zu 1) Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 [9] ist bei berechneten Wer-
ten aus dem Stral3en-, Schienen- und Wasserverkehr eine Korrektur von +3 dB(A) ge-
genldber dem maf3geblichen AulRenlarmpegel zu bertcksichtigen.

Bei Immissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen wird im Regelfall der gemar Ge-
bietskategorie zulassige Immissionsrichtwert fir den Tagzeitraum mit einem Zuschlag
von + 3 dB(A) als maRgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Sofern mit Uberschreitungen zu
rechnen ist, sollen die tatséchlichen Gerauschimmissionen als Beurteilungspegel heran-
gezogen werden.

Bei der Uberlagerung von mehreren Gerauschbelastungen ist der energetische Sum-
menpegel aus den einzelnen ,malgeblichen AulRenlarmpegeln“ zu berechnen, wobei
der Zuschlag von +3 dB(A) nur einmal zu erfolgen hat, d.h. auf den Summenpegel.

Das gesamte Bau-Schallddmm-Mal R v ges Setzt sich zusammen aus dem Schalldamm-Mal
der Einzelbauteile (AuRenwand, Fenster, Dach, Rollladenkasten, Luftungselemente etc.) und
kann gemal DIN 4109-2:2018-01 [9], in Abh&ngigkeit von der RaumgrofRe und vom Flachen-
anteil, abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ist eine bauliche DIN-Norm, ,Stand der Baukunst*
und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im
Zusammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

Hinweis bzgl. tieffrequenter Gerédusche:

Im Rahmen der Harmonisierung der europdischen Normen gibt es neben der Einzahlangabe
fur das bewertete Schalldamm-Maf Ry sogenannte Spektrum-Anpassungswerte ,C* und ,,Cy“.
Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3).

Der Korrekturwert Cy berticksichtigt den stadtischen StraBenverkehr bzw. Schienenverkehr
mit geringer Geschwindigkeit mit deutlichen tieffrequenten Gerauschanteilen. Im obigen Bei-
spiel ergibt sich eine Schallddmmung bei Verkehrslarm, die um 3 dB geringer ausféllt, als das
Schallddmm-Mal Ry. Wir empfehlen, dass die Anforderung an die Schalldammung der Bau-
teile mit Bertucksichtigung des Cy — Werts erfillt wird.

6 MARGEBLICHE IMMISSIONSORTE

Fur die Beurteilung der einwirkenden Immissionsbelastung wird auf dem Untersuchungsraum
die Immissionsbelastung in Form farbiger Gebaudelarmkarten an den Baugrenzen dargestellt.

An den Baugrenzen/Fassaden der Schulen, dem Bildungszentrum wird auf Grund der Nutzung
der Orientierungswert fir ein Allgemeines Wohngebiet (WA) angestrebt, siehe Kapitel 5.1.
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Die fur die Beurteilung der ausgehenden Schallemissionen maf3geblichen Immissionsorte lie-
gen gemal 18. BImSchV [4] bzw. TA Larm [5] bei bebauten Flachen 0,5 m vor dem gedffneten
Fenster des am starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes oder bei unbebauten Fla-
chen, am Rand der Flache, auf der nach Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutzbedurf-
tigen Raumen erstellt werden durfen. Fir die Beurteilung wird die Bebauung entlang der Wip-
penhauser Stral3e, das Studentenwohnheim an der Langen Point und die Hausmeisterwoh-
nungen auf FI.Nr. 264 herangezogen.

Die Gebietseinstufung der 6stlichen Nachbarschaft erfolgt anhand der Bebauungsplane (f):
B-Plan Nr. 3 mit 1. Anderung (WR), B-Plan Nr. 9 (WA), B-Plan Nr. 106 (SO: Flache fur Land-
wirtschaft) und B-Plan Nr. 115 (WA), siehe Anlage 1. Die Hausmeisterwohnung ist im FNP
als Flache fur Forschung / Lehre / Grin dargestellt und der Immissionsort wird als Mischgebiet
(MI) eingestuft.

Fur Gebiete ohne einen Bebauungsplan wurde die Schutzbedurftigkeit anhand der tatsachli-
chen Nutzung und in Anlehnung an den Flachennutzungsplan in Abstimmung mit dem Auf-
traggeber ermittelt. Fir die im Flachennutzungsplan (e) als Sondergebiet dargestellten Stu-
dentenwohnheime an der Lange Point gilt ebenfalls der Immissionsrichtwert fir ein (WA).

7 EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

7.1 Schallemissionen

Maf3geblich fur das Untersuchungsgebiet sind die Schallemissionen aus dem Stral3enverkehr
auf dem Weihenstephaner Ring, dem Wettersteinring und der Wippenhauser Stral3e inklusive
der verbleibenden Bushaltestellen an der Wippenhauser Stral3e auf Héhe der neu geplanten
Berufsschule.

Die Emission durch den o6ffentlichen Verkehr wird nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
Stral3en, Ausgabe 2019 (RLS-19) [5] berechnet.

7.1.1 StralRenverkehr

Fur die zu untersuchende Streckenabschnitte werden zunachst die langenbezogenen Schall-
leistungspegel Lw' der Quelllinien fur die Beurteilungszeitraume Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und
Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) berechnet. Ausgangsgréf3en fur die Berechnung sind die Ver-
kehrsstarke, die Lkw-Anteile getrennt nach Fahrzeuggruppen, die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigung sowie die Fahrbahnart.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie errechnet sich gemaf RLS-19
[5] nach folgender Gleichung:

100-p1-p2 100'1.LWkaW(VPkw) p1 100'1'LW,LkW1(ULkW1) p2 100'1'LW,LkW2(VLkW2)
. 4 ° 2 e

Lw* =10¢Ig[M]+10¢Ig[:

1-30 (2)

100 Vpkw 100 VLkw1 100 VLkw2
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mit
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzewrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2)
in km/h
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1l (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5t) in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,51) in %

Der Berechnung liegt die Verkehrsprognose (j) zugrunde. In dieser Verkehrsuntersuchung ist
das Verkehrsaufkommen fiir den Prognose-Nullfall 2040 (ohne Vorhaben) und den Prognose-
Planfall 2040 (mit Vorhaben) angegeben. Der angegebene Kraftradanteil (Prad) wird entspre-
chend Kapitel 3.3.2 der RLS-19 [5] bei den Schallemissionen ebenfalls beriicksichtigt.

Die zulassige HOochstgeschwindigkeit liegt mit zwei Ausnahmen bei 50 km/h. Auf dem Wei-
henstephaner Ring, ab der Einfahrt Am Schafhof, liegt die zulassige Hochstgeschwindigkeit
Stadtauswarts bei 60 km/h und auf der Wippenhauser Strafl3e von Montag bis Freitag zwischen
7:00 und 17:00 Uhr (Schule) bei 30 km/h und im Ubrigen bei 50 km/h.

Ein Steigungszuschlag wird vom Berechnungsprogramm CadnaA, sofern notwendig, abhan-
gig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der Langsneigung der Fahr-
bahn automatisch berticksichtigt.

In Anlage 2.1 ist das Verkehrsaufkommen inkl. den StraRenabschnitten aus (j) und in Anlage
2.2 der daraus resultierende langenbezogene Schallleistungspegel fiir den Plan- und Nullfall
aufgefihrt.

Es wurde eine Fahrbahndecke ohne Abschlag angesetzt, d.h. Dsiyo, = 0 dB(A). Hinweis: Sofern
der Fahrbahnbelag gepflastert wird, ist mit einer Zunahme, abhangig von der Gestaltung und
Geschwindigkeit, zwischen 1,0 bis 7,0 dB zu rechnen. Siehe Auszug aus der RLS-19 [6].

Tabelle 6 Zuschlag fur gepflasterte Fahrbahnen nach RLS-19 [5]
mit Bild 7 aus der RLS-19

StraBendeckschichtkorrektur
. Dsp,sprlv) [dE] bei einer
StraBendeckschichttyp SDT Geschwindigkeit v [km/h]
30 40 ab 50
Pflaster mit ebener Oberflache (Bild 7) mit b < 5,0 mm und b+2f < 9,0 mm 1,0 2,0 3,0
sonstiges Pflaster (Bild 7) mit b > 5,0 mm oder f > 2,0 mm oder Kopfsteinpflaster 5,0 6,0 7,0
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7.1.2 Bushaltestellen an der Wippenhauser Straf3e

Der Schallleistungspegel Lw aus dem Ein- und Ausparkvorgang an der Haltstelle errechnet
sich gemal RLS-19 [5] nach folgender Gleichung:

Lw =63+ 10-Ig[N - n] + Dppr ©)
mit
N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde

(An- und Abfahrt zéhlen als je eine Bewegung)

n Anzahl der Parkstéande auf der Parkplatzflache bzw. -teilflache
Depr Zuschlag nach Tabelle 6 der RLS-19 [5] fur unterschiedliche Parkplatztypen PT in dB
= 0 dB fur Pkw

=10 dB fir Lkw- und Omnibus-Parkplatze / Bushaltestellen

Der Fahrverkehr ist bereits im Stral3enverkehr mit enthalten. Laut Fahrplan (k) wird die Halte-
stelle vor der Wirtschaftsschule Richtung Siiden tagstiber 172-mal und nachts 6-mal und Rich-
tung Norden tagsiiber 110-mal und nachts 18-mal angefahren. Die Haltestelle Obervellacher
Strafle wird Richtung Siden tagsuber 134-mal und nachts 6-mal angefahren und Richtung
Norden tagstber 94-mal und nachts 18-mal.

Mit der Umsetzung des Bebauungsplans entfallen beide Bushaltestellen an der Wirtschafts-
schule. An der Bushaltestelle Obervellacher Stral3e Richtung Suden entfallt die Zufahrt ins
Plangebiet und die Haltestelle Richtung Norden wird nach Norden auf H6he der Wippenhauser
Str. 54 / 54a verlegt (derzeit auf Hohe Wippenhauser Str. 44).
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Mit Bertcksichtigung der Fahrbewegungen ,N“ (1 Bus = 2 Bewegungen) und dem Zuschlag
De pr flr Bushaltestellen errechnet sich folgender Emissionspegel:

Nullfall
e Wirtschaftsschule Richtung Suden: Lw =93.5/82,0 dB(A) Tag / Nacht
¢ Wirtschaftsschule Richtung Norden: Lw =91.6 /86,7 dB(A) Tag / Nacht

Nullfall / Planfall
e Obervellacher Strafle Richtung Stden: Lw=82.2/71,8 dB(A) Tag / Nacht
e Obervellacher StraRe Richtung Norden: Lw =80.7 /76,5 dB(A) Tag / Nacht

7.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Auf Grundlage der berechneten Schallemissionen in Kapitel 7.1 liefert die Ausbreitungsrech-
nung, geman RLS-19 [5], die in Form einer farbigen Gebaudeldarmkarte dargestellte Immissi-
onsbelastung. Wahrend der Schulzeit ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit bereits auf
30 km/h im Bereich der Schulen beschrénkt, so dass zwei Ausbreitungsrechnungen durchge-
fuhrt werden.

o Abbildung 2 Immissionsbelastung tagsuber fur die Schulgebaude ,S*
o Abbildung 3 Immissionsbelastung tagstber fur SO ,B“ und ,C* und WA ,D*
o Abbildung 4 Immissionsbelastung nachts fur SO ,B“ und ,C* und WA ,D*
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Abbildung 2 Immissionsbelastung am Tag im kritischsten Geschoss im Bereich der Schulen
mit 30 km/h wahrend der Schulzeit
ORWWA =55 dB(A); |GWSchuIen =57 dB(A);
S1/S4 = Bestand
groRe Achtecksymbole = ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten

1-19 Stralenabschnitte
Hausmeister- A - & = Nutzung der Fliche
wohnungen (Mi
gen (M [ 1 ..<=350

[ 1350<..<=400
400 <..<=450

[ 145.0<..<=500

I 50.0 < ... <= 55.0

o 550 <...<=60.0

ﬁ I 50.0 <... <= 65.0

[ 1650<..<=700

Bauraum ORWD|N 18005 far WA |GW16.BImSchV - Schulen
S1.1* Uberschritten bis zu 2 dB(A) eingehalten

S1.2* Uberschritten bis zu 3 dB(A) Sudfassade 1 dB(A) Uberschritten
S1.3+S1.4* eingehalten eingehalten

S2 eingehalten eingehalten

S3 eingehalten eingehalten

S4.1* Uberschritten bis zu 8 dB(A) Uberschritten bis zu 6 dB(A)
S4.2* Uberschritten bis zu 9 dB(A) Uberschritten bis zu 7 dB(A)

*Bestand
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Abbildung 3 Immissionsbelastung am Tag im kritischsten Geschoss bei 50 km/h
ORWuwa = 55 dB(A); IGWya = 59 dB(A);
groRe Achtecksymbole = ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten
S e ——— sﬁf
2] Wetterstsining =il o8

1-19 Strallenabschnitie

Hausmeister- A - S = Nutzung der Flache
wohnungen (MI) ] <—350
[ 1350<..<=400
400« ..<=450
[ 1450<..<=500
P s00<_<=550
a [ 550« ... <=60.0

600 <. <=650
[ 1650<..<=700

Bauraum ORWD0pin 18005 fir WA ‘ IGW16.8imschv — fur WA

A Parkhaus
B Uberschritten bis zu 6 dB(A) Uberschritten bis zu 2 dB(A)
C eingehalten* eingehalten

Bereits heute besteht eine Abschirmung
im Bauraum ,B“ und kann somit bertick-
sichtigt werden

D Uberschritten bis zu 7 dB(A) Uberschritten bis zu 3 dB(A)
E Umspannwerk
S Schule (siehe Abb.2)
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Abbildung 4 Immissionsbelastung in der Nacht im kritischsten Geschoss bei 50 km/h
ORWuwa = 45 dB(A); IGWya = 49 dB(A);
groRe Achtecksymbole = ORW uberschritten / kleine Achtecksymbole 2 ORW eingehalten

1-19 Stralienabschnitte
Hausmeister- A - S = Nutzung der Flache

wohnungen (MI) —] =350
[C350< . <=400
[400< <=450

[ 1450<._.<=500
500« .. <=550
o 550 < .. <=60.0
I 60.0 <. <=65.0

ﬁ [C1650<..<=700

Bauraum ORWD|N 18005 fur WA ‘ IGW 16 BImschy — fur WA
A Parkhaus

B Uberschritten bis zu 6 dB(A) Uberschritten bis zu 2 dB(A)

C eingehalten* eingehalten

Bereits heute besteht eine Abschirmung
im Bauraum ,B“ und kann somit bertick-
sichtigt werden

D Uberschritten bis zu 5 dB(A) Uberschritten bis zu 1 dB(A)
E Umspannwerk
S Schule (siehe Abb.2)

Auf die zu erwartende Immissionsbelastung muss reagiert werden, siehe Kapitel 7.3. Aus dem
Ergebnis ist auch ersichtlich, dass die neu geplanten Linksabbiegerspur im Bereich ,Stein-
breite” die Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV [7] einhalt.
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7.3 SchallschutzmalRnahmen

In Kapitel 7.2 wurde festgestellt, dass der anzustrebende Orientierungswert der DIN 18005 [2]
fur ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nicht durchgangig eingehal-
ten werden kann.

Grundsatzlich stehen fur SchallminderungsmafRnahmen die folgenden Mdglichkeiten zur Ver-
figung:

1. das Einhalten von Mindestabstéanden

2. die Durchfiihrung von aktiven SchallschutzmaRnahmen und/oder
2.1 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit / Verkehrslarm
2.2 Einbau von larmminderndem Asphalt / Verkehrslarm
2.3 Bau / Erhéhung von Schallschutzwénden und -wéllen

3. SchallschutzmaBhahmen an den schutzwirdigen Nutzungen

7.3.1 Mindestabstand

Die von den Uberschreitungen betroffenen Bauraume sind bereits bebaut, so dass ein Abru-
cken der Baurdume nicht mdglich ist.

7.3.2 Geschwindigkeit und Fahrbahnbelag

Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kdnnte die Immissionsbelastung um
ca. 3 dB(A) reduziert werden. Fur einen larmmindernden Fahrbahnbelag kdnnte geman
RLS-19 [5] eine Minderung um ca. 2 dB(A) erreicht werden. Bei einer Kombination beider
Mafnahmen liegt die Verbesserung in der GréRenordnung von 5 dB(A).

Bei den oben beschriebenen MalRinhahmen handelt es sich jeweils um eine schalltechnisch
wirksame Pegelminderung und neben dem Vorhaben wiirde auch die Nachbarschaft profitie-
ren.

e Schule S1 (Bestand — einfacher B-Plan)
Auf der Wippenhauser Straf3e gilt wahrend der Schulzeit bereits eine temporére Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 30 km/h. Wenn auch auf der Lange Point die Geschwindigkeit auf
30 km/h beschrankt wird, kdnnte die Immissionsbelastung an der Siidfassade des Gebaudes
S1.1und S.1.2 um 3 dB(A) gemindert und der ORW von 55 dB(A) eingehalten werden.

Mit zusatzlich einem larmmindernden Fahrbahnbelag auf der Wippenhauser StralR3e kdnnte
auch an der Ostfassade des Gebdudes S1.1 der ORW fir ein WA eingehalten werden.
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e Schule S4 (Bestand — einfacher B-Plan)
Auf der Wippenhauser Stral3e gilt bis auf Hohe des Gebaudevorsprungs S4.2 wahrend der
Schulzeit bereits eine temporare Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h. Wenn die Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h bis zum Wettersteinring und auf dem Wettersteinring selbst be-
schrankt wird, kénnte die Immissionsbelastung an der Nordfassade der Gebaude S4.1 und
S.4.2 um 3 dB(A) gemindert werden. Der ORW flr ein WA von 55 dB(A) wird dennoch um
6 dB(A) verfehlt und der IGW von 57 dB(A) fur Schulen um 4 dB(A).

Wenn zusétzlich ein larmmindernder Fahrbahnbelag auf der Wippenhauser Straf3e und auf
dem Wettersteinring aufgebracht wird, kénnte an der Nordfassade der Gebaude S4.1 und
S.4.2 um 5 dB(A) gemindert werden. Der ORW fur ein WA von 55 dB(A) wird noch um bis zu
4 dB(A) verfehlt, der IGW von 57 dB(A) fur Schulen kdnnte nahezu eingehalten werden (max.
Uberschreitung bis zu 2 dB(A)). An der Westfassade zur Wippenhauser StraRe kénnte durch-
gehend der IGW von 57 dB(A) fur Schulen eingehalten werden.

e Bauraum B und D
Die beiden Baurdume stehen im Einflussbereich des Weihenstephaner Rings, der Wippen-
hauser Strale und zu einem geringeren Teil der Steinbreite. Eine der oben beschriebenen
Maflhahmen auf dem Weihenstephaner Ring / Wettersteinring erscheint im Rahmen des B-
Plan 155 nicht realisierbar und wird nicht weiter betrachtet. Folgendes wird untersucht:

a) Geschwindigkeitsreduzierung auf der Steinbreite auf 30 km/h

b) zusatzlich Geschwindigkeitsreduzierung auf der Wippenhauser Strafl3e auf 30 km/h
bis zum Weihenstephaner Ring (liber 24 Stunden).
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Abbildung 5 Immissionsbelastung mit Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/hm
am Beispiel Tag (kritischer Zeitraum)
ORWwa = 55 dB(A); IGWwa = 59 dB(A);

Ohne MalRnahmen

b) 30 km/h auf der Steinbreite und
__Wippenhauser Straf3e bis Ring
)
| ?nste hanerRk,' /h 50 ki
2 Ng /=1 = \ 2] We
\ >\ S E
{ B 2 N\
5 "30/\’
49 G
48 D
(48
LF
c 46 /
B: An zwei Fassadenpunkten - 1 dB(A) D IGWi6simschv Wird eingehalten
D: keine Auswirkung B an einem Fassadenpunkt — 1 dB(A)

7.3.3 MalRnahmen am Gebaude

Je nach moglichen aktiven SchallschutzmafRnahmen (vgl. Kapitel 7.3.2) muss auf die verblei-
bende Uberschreitung neben einer ausreichenden Schalldammung der AuRenbauteile in
Kombination mit einer ,architektonischen Selbsthilfe“ oder/und ggf. einer Liftungseinrich-
tung reagiert werden.

Der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV [7] von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts im
Wohnbereich und 57 dB(A) tags an Schulen kann dabei das Ergebnis einer gerechten
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Abwagung sein. Fir die Unterrichtsraume wird empfohlen, MaBnahmen ab einer Uberschrei-
tung des Orientierungswert der DIN 18005 [1] fur ein WA von 55 dB(A) vorzusehen. Betroffen
davon waren die bestehenden Schulgebdude im Falle eines Neubaus. An den neu geplanten
Baurdumen im (S2 / S3) wird der ORW flr ein WA eingehalten.

Fur Neubauten gilt: So ist dafiir zu sorgen, dass die schutzbedurftigen Aufenthaltsraume Gber
eine Fassade beliuftet werden kénnen, an welcher abhangig von der Nutzung folgender Beur-
teilungspegel eingehalten wird:

o Unterrichtsraume 55 dB(A) tags (vgl. Abb. 2)
o Biuro- und schutzbedirftige Arbeitsrdume 60 dB(A) tags (vgl. Abb. 3)
o Wohnrdume 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts

(vgl. Abb. 3 fur Tag und Abb.4 fir Nacht)

Der Beurteilungspegel Nacht gilt fir Gberwiegend zum Schlafen genutzte Raume. Aul3enbe-
reiche von Wohnungen (Balkon, Terrassen) an Fassaden mit einer Immissionsbelastung gro-
Ber als oben flr den Tagzeitraum genannt, sind abzuschirmen sofern die Wohnung nicht tber
einen zweiten Aul3enbereich an einer ruhigen Fassade verfiigt.

Alternativ besteht die Mdglichkeit, dass der

a. schutzbedirftige Aufenthaltsraum ein zum Liften geeignetes Fenster im Schallschat-
ten von eigenen Gebaudeteilen (z.B. eingezogener Balkon, teilumbauter Balkon, vor-
springender Gebaudeteil) erhalt, oder

b. vor dem zu o6ffnenden Fenster des schutzbedirftigen Aufenthaltsraums bauliche
Schallschutzmafinahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, verglaste Loggien, Lauben-
gange, Schiebeladen fir Schlaf- und Kinderzimmer, kalte Wintergarten) oder beson-
dere Fensterkonstruktionen (Kastenfenster) fir schutzbedirftige Aufenthaltsraume
vorgesehen werden oder

c. die Raume Uber eine fensterunabhéngigen Liftungseinrichtung (zentral oder dezent-
ral) bellftet werden kénnen.

Ziel der Maflinahmen b) soll sein, dass insbesondere nachts, unabhangig von einer fensterun-
abhangigen Liftungseinrichtung, mit einer der oben genannten MalRnahmen die Mdglichkeit
fur die Bewohner besteht, dass die Schlafriume im WA Uber ein gekipptes Fenster beliftet
werden kdnnen und ein mittlerer Innenraumpegel von 30 dB nicht tberschritten wird. Im Ham-
burger Leitfaden ,Larm in der Bauleitplanung 2010 werden erzielbare Pegeldifferenzen in
Kombination von Fenster und Vorbau angegeben, siehe Anlage 3.

Nebenrdume wie Dielen, Bader, WC’s, AbstellrAume, Treppenh&user oder glw. dirfen ohne
zuséatzliche bauliche Mal3Bhahmen angeordnet werden.

Nach DIN 4109 [8], siehe Kapitel 5.7 resultiert ohne Uberschreitungen aus dem Anlagenlarm
abhangig von der Nutzung und Lage folgendes Gesamtschallddmm-Mall R’wges der
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AulRenbauteile. Fur den Bauraum ,B“ des SO-Bildungszentrum wurde vorsorglich und fir das
WA auf Grund der prognostizierten Uberschreitungen aus dem GE (vgl. Kap.) wurde fiir den
Anlagenlérm der zuldssige Immissionsbeitrag von 60 dB(A) £ Mischgebiet herangezogen:

Erfl. Gesamtschallddmm-MalR R’w 4es der AuRenbauteile ohne Minderungsmaf3nahmen an
der Fahrbahn.

o Schulgebaude S1 R w,ges = 30 dB bis 33 dB
o Schulgebdude S2 und S3  R’wges =30 dB

o Schulgebaude S4 R w,ges =30 dB bis 37 dB
o WA R w,ges = 33 dB bis 37 dB
o SO Bildungszentrum R w,ges = 30 dB bis 36 dB

R’w,ges 30 dB entspricht dem Mindestschallschutz der DIN 4109 [8].

8 VERKEHRSZUNAHME UND UMBAU ERSCHLIERUNG

Wie in Kapitel 5.2 dargelegt, werden folgende Kriterien gepruft:

a) ob sich der Beurteilungspegel um mehr als 1 dB(A) erhoht

und

b) der Immissionsgrenzwert fur ein Dorf- und Mischgebiet von IGW 16 gimschv 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts tberschritten wird

oder

c) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel auf oberhalb 70 dB(A)
am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht ansteigt.

oder

d) durch das Vorhaben der bereits vorliegende Beurteilungspegel oberhalb von
70 dB(A) oder 60 dB(A) in der Nacht erhéht werden.

Der Bau einer Haltebucht wird nach der VLA&rmSchR97 [17] nicht als erheblicher baulicher
Eingriff eingestuft, so dass die Beurteilung ebenfalls nach obigen Kriterien erfolgt.

Ferner ist zu prifen, ob die neu geplante Linksabbiegerspur im Bereich ,Steinbreite Schall-
schutzmalRnahmen nach der 16.BImSchV [7] auslost. Dies ware der Fall, wenn der Immissi-
onsgrenzwert vgl. Tabelle 3 Uberschritten wird.

In der Verkehrsuntersuchung (j) ist das Verkehrsaufkommen fiir den Prognose Nullfall (ohne
Vorhaben) und fiir den Prognose Planfall (mit Vorhaben) aufgezeigt, siehe auch Anlage 2.1.
Die daraus resultierenden langenbezogenen Schallleistungspegel sind in Anlage 2.3. gegen-
Ubergestellt. Diese zeigt, dass die Zunahme bei max. 0,1 dB(A) liegt, abschnittsweise ist auch
mit einer Pegelreduzierung zu rechnen.
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Im Bereich der heutigen Bushaltestellen ,Berufsschule sowie ,Obervellacher StralRe Richtung
Stadtauswarts“ wird sich die Immissionsbelastung mit dem Entfall der Bushaltestellen weiter
reduzieren. Im Bereich Wippenhauser Str. 52 - 54 ist durch die Verlegung der Bushaltestelle
,Obervellacher Stral’e Richtung Stadtauswarts mit einer Erhéhung zu rechnen.

In Anlage 2.4 ist die Pegelzunahme an den beiden kritischsten Immissionsorten tabellarisch
gegenibergestellt. Diese zeigt auf, dass die Zunahme mit maximal 0,6 dB(A) unter der Wahr-
nehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A) liegt.

In Abbildung 6 ist der Beurteilungspegel (wird ab 0,1 dB(A) aufgerundet) graphisch dargestellt.

Abbildung 6 Gegenuberstellung des Beurteilungspegels Nullfall /Planfall
im kritischsten Bereich und lautesten Geschoss
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Wie die Berechnung zeigt, andert sich durch den B-Plan Nr. 155 der Beurteilungspegel nicht.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass ohne Anderung des Fahrbahnbelags Punkt a) und
b) oder c) oder d) durch das Vorhaben nicht zu erwarten sind und die Verkehrszunahme aus
dem Vorhaben keine SchallschutzmalRhahmen erfordert.

In Verbindung mit dem Ergebnis in Kapitel 7.2 (bereits IGWwa wird an der Westfassade von
Gebaude ,B“ (SO-Bildungszentrum* eingehalten) kann auch abgleitet werden, dass die Links-
abbiegerspur im Bereich der Steinbreite keine SchallschutzmalZhahmen auslést.

9 EINWIRKENDER EXISTIERENDER GEWERBELARM

Im Folgenden wird die einwirkende Immissionsbelastung aus den bestehenden Betrieben —
Umspannwerk der Stadtwerke (FI.Nr. 1620/1) und DEULA Bayern GmbH (Berufsbildungszent-
rum fir Landwirtschaft und Gartenbau, Flache SO des B-Plan Nr. 155), an den benachbarten
Baugrenzen des B-Plan Nr. 155 berechnet und beurteilt. Zum vom B-Plan Nr. 155 ausgehen-
den Anlagenlarm (Parkhaus und Bushaltestelle) siehe Kapitel 10.

Mit dem B-Plan Nr. 155 wird das bisher im Auf3enbereich liegende Wohnhaus ,D“ als WA
eingestuft. Bei den Baurdumen B und C* handelt es sich um das Grundstiick der Deula, dieses
war bereits bisher als Sondergebiet dargestellt.

Ein AuRenbereich wird in der TA Larm [5] als Mischgebiet eingestuft. Mit der Festsetzung eines
WA missen die Betriebe um 5 dB(A) niedrigere Immissionsrichtwerte einhalten, vgl. Kapitel
5.3. Eine Reduzierung von 5 dB(A) bedeutet, dass in etwa 1/3 des Larms zulassig ist. Grund-
sétzlich ist somit mit einer Einschrankung fir die Betriebe in Bezug auf das geplante WA zu
rechnen. Der eigene Betrieb (hier Deula auf Bauraum B und C) muss nach TA Larm [5] nicht
beurteilt werden.

9.1 Schallemissionen

Fur die genannten Betriebe liegen keine Auflagen zum Immissionsschutz vor. Fur die schall-
technische Prognose wurden Betriebsbeschreibungen (o) und (p) zur Verfiigung gestellt, siehe
Anlage 4.

Auf deren Grundlage werden die Schallemissionen auf dem jeweiligen Betriebsgelande an
Hand von Studien- und Erfahrungswerten rechnerisch erfasst und im zweiten Schritt die Im-

missionsbelastung in der Nachbarschaft berechnet.

Fur den schalltechnischen Nachweis werden folgende Studien herangezogen:
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— Technischer Bericht der Hessischen Landesanstalt fur Umweltschutz zur Untersu-
chung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen [19]

— Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen,
Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie, Heft 2, 2004 [24]

— Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz (Heft 89, 6. Gber-
arbeitete Ausgabe) [14]

— Larmquellen der Eisen und Metallindustrie [20]

9.1.1 Umspannwerk auf FI.Nr. 1620/1

Das Umspannwerk umfasst das Grundstiick mit der FI.Nr. 1620/1 und ist im B-Plan Nr. 155
als ,Flache fur Versorgung® festgesetzt.

Am Standort sind keine Mitarbeiter tatig. Sporadisch findet auf dem Gelande an Werktagen
tagsiber auRerhalb der Ruhezeit (07:00 bis 20:00 Uhr) Betriebsverkehr statt. Es ist mit der
An- und Abfahrt von 5 Lkws, 2 Sprintern und dem Betrieb eines Dieselstaplers tagstuber au-
Rerhalb der Ruhezeit zu rechnen.

Die Schallemission aus dem Lkw-Fahrverkehr auf dem Betriebsgelande errechnet sich ge-
maf der Lkw-Studie [19] nach folgendem Zusammenhang:

o Luw = Lwain+ 10 log n + 10 log I/1m - 10 log (T./1h) (4)
mit:
Lwain = gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde
n = Anzahl der LKWs
I = Lange der Fahrstrecke auf dem Betriebsgeléande
T, = Beurteilungszeitraum

Die Berechnung der Schallemissionen aus der An- und Abfahrt, dem Rangieren und Leer-
lauf wird nach folgendem Ansatz Uber den Beurteilungszeitraum gemittelt:

o Luw =Lwa +101g (t/Tr) /dB(A) (5)
mit:
Lwa, = Schallleistungspegel

— 94 dB(A) fur Leerlauf je Lkw 1 Minute
— 99 dB(A) fur Rangieren je Lkw 1 Minute
— 108 dB(A) fur Betriebsbremse 1 x je LKW
— 100 dB(A) fur Turenschlagen 1 Aussteigen und 1 Einsteigen
— 100 dB(A) fur Anlassen 1 x je LKW
T: = Beurteilungszeitraum /Min
t = Dauer des Ereignisses /Min

Fur den Transport und die Verladung wird ein Dieselgabelstapler eingesetzt. In der Studie
,Larmquellen der Eisen- und Metallindustrie [20] wird der Schallleistungspegel unter Last fur
einen Dieselgabelstapler mit Lrreq = 102 dB(A) angegeben. Laut Betreiber wird der Stapler
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meistens nur ein paar Minuten, hin und wieder eine halbe Stunde oder Stunde betrieben und
dann wieder 2 Wochen gar nicht. Nach TA Larm [5] ist ein Tag mit hoher Auslastung fir die
Prognose zugrunde zu legen. Es sei denn, wenn der Betrieb nur 10-mal im Kalenderjahr statt-
findet.

In der Prognose wird fur 1 Stunde ein Dieselstapler auf der Freiflache der FI.Nr. 1620/1 be-
ricksichtigt und nach obiger Formel (8) Uber den Beurteilungszeitraum gemittelt. Auf dieser
Flache wird auch die Lkw- An- und Abfahrt beriicksichtigt. Anstelle von 5 Lkw’'s werden
6 Lkw’s bericksichtigt, die Sprinter sind damit sicher abgedeckt.

Die Rechennachweise sind in Anlage 7.1 und 7.2 zusammengestellt.

Tabelle 7 Schallemissionen incl. aller Zuschlage fir das Umspannwerk

Schallemission Ly, / dB(A)
Quelle Tag Nacht
06:00-22:00 Uhr 22:00-06:00 Uhr?
e 6-mal Fahrverkehr Lkw (I=225 m) 82,3 -
e 6-mal An- und Abfahrt 77,0 -
e 6-mal Rangieren & 1 Minute 77,0 -
e 6-mal Leerlauf &4 5 Minuten 79,0 -
e 1 Stunde Dieselstapler 90,0 -
e Spitzenpegel 120,0

Von den technischen Anlagen des Umspannwerks selbst waren bei mehrmaligen Begehungen
vor Ort keine relevanten Schallemissionen wahrnehmbar. Dies wurde auch von Anwohnern
an der Wippenhauser Str. 63 bestatigt und werden hier nicht weiter betrachtet.

Zur Schallemissionen aus der Hochspannungsleitung selbst wird auf die E-Mail vom
18.07.2024 des LRA (q) verwiesen. Hier heil3t es:

Beziiglich der 110 kV Leitung im Bebauungsplangebiet ,Schulzentrum Wippenhauser
Stralle” der Stadt Freising kann aus fachlicher Sicht von einer detaillierten Betrachtung der
ausgehenden Schallemissionen abgesehen werden. Die LAI-Handlungsempfehlungen fur
EMF- und Schallgutachten zu Hoch- und Hdéchstspannungstrassen in Bundesfachpla-
nungs-, Raumordnungs- und Planfeststellungsverfahren (Stand 27.01.2022) gibt hierzu fol-
genden Hinweis: ,Bei 110-kV-Freileitungen kann auf dieser Planungsebene auf gesonderte
Schallgutachten verzichtet werden, da die niedrigen Randfeldstarken zu keinen hérbaren
bzw. relevanten Schallemissionen fiihren.“

9.1.2 Deula Bayern GmbH

Bei der Deula handelt es sich um ein Bildungswerk fir Erwachsene in Griinen Berufen das
den Teilnehmern auch eine Unterkunft anbietet. Es sind 54 Mitarbeiter beschéftigt. Die Be-
triebszeit (Schulungszeit) erstreckt sich von 07:30 bis 17:00 Uhr.
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Die Deula ist auf der im B-Plan Nr. 155 als ,SO Bildungszentrum® festgesetzten Flache ansas-
sig und nutzt dartber hinaus das nordliche Grundstiick mit der FI.Nr. 1618/3 und das westliche
Grundstuck mit der FI.Nr. 254 als ebenerdigen Stellplatz. In Summe verfigt die Deula tber
130 Stellplatze, z.T. auch in der Tiefgarage des Gebaudes mit der Bezeichnung ,B".

Neben dem Parkplatzverkehr ist laut Betriebsbeschreibung (0) auf dem Grundstiick mit der
FI.Nr. 1619/1 mit folgendem Betrieb zu rechnen (1 Lkw, 1 Sprinter, 5 Min El.-Stapler, 72 Min.
Radlader/Minibagger, 60 Min. Schlepper und 45 Min. Lkw-Fahrschule).

o Parkplatzverkehr auf dem Grundstiick FI.Nr. 1618/3

Fur die Prognose wird simuliert, dass der gesamte Parkplatzverkehr auf dem derzeitigen Park-
platz zwischen Wippenhauser Stral3e und Deula (FI.Nr. 1618/3) stattfindet. Dies ist in Bezug
auf das WA des B-Plan Nr. 155 der kritischste Fall.

Die Berechnung der Schallemission erfolgt gemaR Parkplatzlarmstudie [14] nach dem sog.
,zusammengefassten Verfahren (Normalfall)*.

o Ly=Lwo +Kpa+K+Kp+Kspo+10*Ig (BXxN) (6)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
K = Impulszuschlag
Kb = Durchfahrverkehr 2,5 Ig (f * B-9)

Ksto = Fahrbahnbelag
B x N = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Die Zuschlage Kpa, K und Ko werden gemar der Parkplatzlarmstudie [14] fir einen P+R/Mit-
arbeiter-Stellplatz mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen (Kpa = 0; K; = 4 und Ksyo = 0 dB).
Der Anteil Kp wird tber die Anzahl der Stellplatze (ca. 100) und dem Faktor f = 1 gemaR Park-
platzlarmstudie [14] abgeleitet.

Die Frequentierung (BxN) auf dem Parkplatz basiert auf den Angaben in der Verkehrsunter-
suchung (j), Tabelle 2, Zahlung Normalwerktag - Zeile Nr. 4. Worst Case wird angenommen,
dass samtliche Fahrten (2 Bewegungen) von 666 tags und 12 nachts der Deula zuzurechnen
sind. Die 12 Bewegungen nachts werden fir die kritischste Nachtstunde angenommen. Der
Berechnungsansatz ist in Anlage 7.3. beigelegt und liegt auf der sicheren Seite.

e Betriebsverkehr auf dem Grundstick FI.Nr. 1619/1

Die Berechnung der Schallemissionen lber den Beurteilungszeitraum Tag erfolgt wie in Kapi-
tel 9.1.1 beschrieben. Der Anhaltswert fir den Radlader wird aus dem technischen Bericht [24]
entnommen und mit 103 dB(A) in der Berechnung bertcksichtigt. Dieser Ausgangspegel wird
auch fur den Schlepper herangezogen und in Summe fir 2,5 Stunden angesetzt, der elek.
Stapler ist damit sicher abgedeckt. Fur die Lkw-Fahrschule wird 45 Minuten Rangieren und
45 Minuten Leerlauf angesetzt. Der Rechennachweise ist in Anlage 7.1 und 7.2 beigelegt.
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e Geraduschspitzen
Auf dem Betriebsgelande 1619/1 ist tagstber mit vergleichbaren Spitzenpegeln wie am Um-
spannwerk zu rechnen. Da das Umspannwerk naher liegt, kann die Betrachtung hier entfallen.

Nachts kdnnen durch das TurenschlieRen am Parkplatz Gerauschspitzen hervorgerufen wer-
den. In der Parkplatzlarmstudie [14] wird fur das Turenschlielen ein Spitzenpegel von
Lw = 97,5 dB(A) angegeben.

e Zusammenstellung
In Tabelle 8 sind die Schallemissionen flir den Betrieb der Deula zusammengefasst. Die Re-

chennachweise sind in Anlagen 7 beigelegt.

Tabelle 8 Schallemissionen incl. aller Zuschlage Deula

Schallemission Ly / dB(A)
Quelle Tag Nacht
06:00-22:00 Uhr 22:00-06:00 Uhr?

Parkplatzverkehr auf FI.Nr. 1618/3
e 666/12Y Bewegungen tags/nachts? 88,3 82,9
e Spitzenpegel Tirenschliel3en 97,5 97,5
Betriebsverkehr auf FI.Nr. 1619/1
e 2-mal Fahrverkehr Lkw (=300 m) 78,7 i
e 20-mal An- und Abfahrt, Fahrschule 82,1 i
e 45 Minuten Rangieren 85,7 )
e 45 Minuten Leerlauf 80,7
e 150 Minuten Radlader fahren 94,9

1) Stunde mit dem hochsten Betriebsaufkommen = kritischste Nachtstunde

9.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaR 1SO 9613-2 [11] mit dem Berechnungsprogramm
CadnaA. Es handelt sich um eine detaillierte Prognose unter Bericksichtigung des A-bewer-
teten Schallleistungspegels bei 500 Hz, TA Larm [5]. Ein Ruhezeitenzuschlag wurde auf Grund
der genannten Betriebszeiten nicht bericksichtigt.
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Abbildung 7  Immissionsbelastung durch die vorhandenen Betriebe Deula/lUmspannwerk
|RWTALarm (WA) =55 dB(A) tags

Beurteilung:

D: Uberschreitung durch das
Umspannwerk von bis zu
2 dB(A)

B: Die Immissionshelastung
von 59 dB(A) ist tolerierbar,
da vom ,eigenen“ Betrieb
,C“ hervorgerufen

FI.Nr. 1619/1

L

Abbildung 8 Immissionsbelastung durch den Parkplatzverkehr Deula
IRWtALam (WA) =40 dB(A) nachts

T T

Beurteilung:

D: IRW eingehalten

B: Die Immissionsbelastung ist
tolerierbar, da vom ,eige-
nen“ Parkplatzverkehr her-

@ : @ ‘ vorgerufen
24, D ) [15)

)
S
Ao

;//////1
Tab.
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Abbildung 9 Immissionsbelastung alleine durch das Umspannwerk
|RWTALarm (WA) =55 dB(A) tags

Beurteilung:

D: Uberschreitung durch das
Umspannwerk von bis zu
2 dB(A)

- W B: IRW eingehalten
& C: IRW eingehalten

Abbildung 10 Spitzenpegel auf dem Betriebsgelande Umspannwerk
IRWtALam (WA) =85 dB(A) tags

Beurteilung:
D: Uberschreitung durch das

Umspannwerk von bis zu
2 dB(A)

B: IRW eingehalten
C: IRW eingehalten
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Abbildung 11 Spitzenpegel auf dem derzeitigen Parkplatz auf FI.Nr. 1618/3 ,Q“
IRWTALAm (WA) =60 dB(A) nachts

I

T —— .
o . .mmam. Beurteilung:

Mit Uberschreitungen ist zu
rechnen, wenn der Mindestab-
stand von 28 m zwischen Im-
missionsort im WA und Stell-
platz unterschritten wird.

D: IRW eingehalten
B/C: eigener Betrieb

Aus den obigen Berechnungsergebnissen kann folgendes Beurteilungsergebnis fir die Ein-
stufung WA abgeleitet werden.

WA Betrieb

Bauraum Umspannwerke Deula Summe
A Parkhaus
B eingehalten Sidfassade Uberschritten*| Siidfassade tberschritten*
C eingehalten Eigener Betrieb
D Sldfassade Uberschritten eingehalten Sldfassade Uberschritten
E Umspannwerk
S eingehalten eingehalten eingehalten

*nicht relevant, wenn es sich um den eigenen Betriebslarm handelt

Aus den Berechnungsergebnissen kann auch abgeleitet werden, dass der IRWraLam fUr ein
Mischgebiet von 60 dB(A) bzw. 90 dB(A) fir Gerduschspitzen eingehalten werden kdnnte.

Die Immissionsbelastung am Gebaude ,E* wird durch den 1-stiindigen Dieselstaplerbetrieb
und ggf. durch einzelne Gerauschspitzen auf dem Betriebsgelande hervorgerufen.
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9.3 SchallschutzmalRnahmen

Die Untersuchung in Kapitel 9.2 kam zu dem Ergebnis, dass Uberschreitungen des IRWaLam
fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA) nicht ausgeschlossen werden kénnen.

Bei Uberschreitungen durch Gewerbelarm ist zu beachten, dass der Immissionsrichtwert nach
TA Larm [5] 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster eines schutzbediirftigen Aufenthaltsraums ein-
gehalten werden muss. Schallschutzfenster alleine sind somit kein ausreichender Schall-
schutz.

Um einen genehmigten Betrieb nicht einzuschranken, muss dafur gesorgt werden, dass an
den von Uberschreitungen betroffenen Fassaden keine zu 6ffnenden Fenster eines schutzbe-
dirftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“[8] zugelassen wer-
den. Fenster von Badern, Treppenhadusern, Kiichen o.a. sind méglich, wenn diese keine zum
dauernden Aufenthalt von Personen bestimmten Raume sind.

Alternativ kann durch baulich-technische MalRnahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Log-
gien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspringe und Ahnli-
ches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster auf die Uberschreitung reagiert
werden. Der Vorbau ist so auszufiihren, dass vor dem Fenster des Aufenthaltsraums der Im-
missionsrichtwert der TA Larm [5] fur ein WA von 55 dB(A) eingehalten wird.

Schutzbedirftige Aufenthaltsrdume sind gem. DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ [8]

e Wohnraume, einschliefRlich Wohndielen

e Schlafraume, einschliellich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten und Betten-
rAume in Krankenh&usern und Sanatorien

e Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und ahnlichen Einrichtungen

e Biroraume, Praxisraume, Sitzungsraume und ahnliche Raume.
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10 VOM B-PLAN AUSGEHEND

Die auf die Nachbarschaft einwirkenden Schallemissionen setzen sich zusammen aus dem
Zu- und Abfahrtverkehr, dem Zu- und Abgang, der Nutzung der Sportflachen und den techni-
schen Anlagen. Dariiber hinaus wird im Rahmen der Bauleitplanung auch der Aufenthalt der
Schiler im Aul3enbereich betrachtet.

In Anlage 1 und zum Uberblick in Abbildung 12, sind die relevanten Schallquellen (A, F, G, |,
H, J-S) dargestellt, deren Erfassung im Folgenden beschrieben wird.

Abbildung 12 Ubersicht der Nutzungen, siehe auch Anlage 1

A Parkhaus mit Allwetterplatz auf dem Dach

B (SO) Bildungszentrum mit Internat

C (SO) Bildungszentrum mit Internat

D (WA) Allgemeines Wohngebiet

E (Versorgung) Umspannwerk

F Bushaltestelle + Tiefgarage (UG)
Bushaltestelle auch als Spiel-Freizeit fir Schule

G Zufahrt TG-Schule

H Parkdeck 2 Ebenen

| Parkplatz

J  Allwetterplatz

K Allwetterplatz

L Beachvolleyball

M Weitsprung

N Rasenplatz (FuRball/AmericanFootball)

O Allwetterplatz

P Aliwetterplatz

Q d&ffentliche Griinfliche mit Einrichtungen fir
Spiel- und Bewegung.

R Freiflache fur informelles Spiel im Rahmen
der Pausenhofnutzung (Schule)

T Flache fur Freizeiteinrichtung

S1 Schule / Camerlohergymnasium-Bestand

S2 Schule + Turnhalle (Neubau) — ’
S3 Schule + Allwetterplatz auf dem Dach (Neubau) r_}/ﬂji_ einfacher B-Plan e B
S4 Fos/BOS und Wirtschaftsschule / \\ \\]Il %
Sportanlagen Bushaltestelle & ///’ @

P A > N el
F.J.K L M R,S3 nurfirdie Schule Tiefgaragerampe / Parkplatz AN TR % %
A, N, O, P, T Turnhalle in S2 auch flir Vereine / éffentlich g - 5 (,f‘ 2N\ ‘ ﬂ;

Sport \ GBS oy
| allg. Wohngebiet SN ¢
%

L > N %3\/
| 0 sondergebiet ;_E \\«/\ 3? : %
= s

Bebauungsplan

(1 Baugrenzen

Das Parkhaus ,A" im Norden und die neu geplante Bushaltestelle auf der Flache ,F* soll nicht
gewidmet werden und in der schalltechnischen Untersuchung als Anlagenlarm gemafd TA
Larm [19] beurteilt werden, vgl. Kapitel 5.6. Unter die gewerblichen Anlagen fallen auch die
technischen Anlagen auf dem Schulneubau.

Sowohl nach TA Larm [5] als auch nach 18.BImSchV [4] wird nachts die kritischste Nacht-
stunde, d.h. die Stunde mit dem héchsten Verkehrsaufkommen betrachtet.
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10.1 Schallemissionen

10.1.1 Stellplatze

Die Erfassung der Schallemissionen aus dem Parkplatzverkehr, die dem Anlagenlarm nach
TA Larm [5] zuzurechnen sind, erfolgt nach der Parkplatzlarmstudie [14]. Der Parkplatzver-
kehr, welcher der 18.BImSchV [4] zuzurechnen ist, hat nach RLS-90 ,Richtlinie fiir Larmschutz
an Strallen® [15] Ausgabe 1990 zu erfolgen. Emissionsanséatze fur Parkh&user / eingehauste
Parkdecks und Tiefgaragen werden in der RLS-90 [15] nicht genannt. Auf Grund dessen wer-
den fur alle Stellplatze die Emissionsansétze nach Parkplatzlarmstudie [14] herangezogen.

Die Berechnung der Schallabstrahlung aus einer ebenerdigen Parkplatzflache Ly erfolgt fir
das ,zusammengefassten Verfahren®, d.h. inkl. dem Durchfahrtverkehr mit folgendem Rechen-
ansatz nach [14].

o Ly=Lwo tKpa+K+Kp+Kspo+10*Ig (BxXxN) (7)
mit:
Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kea = Zuschlag fur Parkplatzart
Ki = Impulszuschlag
Kb = Durchfahrverkehr 2,5 Ig (f * B-9)
Ksro = Fahrbahnbelag
B = BezugsgroRRe (hier Anzahl der Stellplatze)
BxN = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Alternativ kann der Durchfahrverkehr Kp auch getrennt nach RLS berechnet werden. In diesem
Fall entfallen Kp und Kswo in obiger Formel (7).

Die Zuschlage Kpa, Ki und Ksyo werden geman der Parkplatzlarmstudie [14] fir einen P+R
Stellplatz mit asphaltierten Fahrgassen zugewiesen (Kpa = 0; K; = 4 und Ksyro = 0 dB) bzw. (Kpa
= 10; K| = 4 und Ksyo = 0 dB) fiir die Bushaltestelle. Der Anteil Kp wird tber die Anzahl der
Stellplatze (n=200) und dem Faktor f = 1 gemaf abgeleitet.

Fur das Parkhaus wird gemaR der Parkplatzlarmstudie [14] im ersten Schritt der Innenraum-
pegel L; nach folgender Formel erfasst:

e Li=Lw+14+10l0g(0,16/A) (8)
mit:
Li = Innenraumpegel
Lwr = Schallabstrahlung der Parkplatzflache siehe obige Formel (7)
A = Aquivalente Absorptionsflache = Flache x Absorptionsgrad a

Decke und Boden, reflektierend a = 0,03; Seitenwande, offen a=1,0

und daraus die Schallabstrahlung tber die AuRenhaut nach VDI 2571 [18] wie folgt berechnet:
e Lw=L—-RWw-4+10Ig9(S/So) 9
mit
Lwa = Schallabstrahlung des AuRenbauteils / dB(A)
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Li = Innenraumpegel

Rw = Schalldamm-Malf des Bauteils / dB
S = Flache des Bauteils / m2

So =1m?

Die Schallemissionen aus den Tiefgaragen setzen sich zusammen aus dem Zu- und Abfahrts-
verkehrs von der 6ffentlichen Straf3e bis zur Einfahrt in die TG/Rampe und der Schallabstrah-
lung Uber das geoffnete Garagentor. Die sonstigen Schallquellen, wie Uberfahrt der Regen-
rinne und Gerausche beim Offnen eines Garagenrolltors, bleiben unberiicksichtigt, da wir da-
von ausgehen, dass eine larmarme Abdeckung der Regenrinnen geplant ist (z.B. mit ver-
schraubten Gusseisenplatten) und ein Garagentor nach dem Stand der Technik vorgesehen
ist. Die neu geplante Tiefgarage soll ggf. natirlich tGber das Tor belliftet werden, bzw. ist mit
der technischen Liftungsanlage (siehe Kap. 10.1.2) auf dem geplanten Schulneubau mitbe-
rcksichtigt.

Der Immissionsbeitrag auf der Zufahrt erfolgt, wie in Kapitel 7.1.1 beschrieben, fir eine Ge-
schwindigkeit von 30 km/h und ebenem Fahrbahnbelag.

Fur die Schallabstrahlung tber das ,,Garagentor* (jeweils = 15 m?, zweispurig) bei Ein- und
Ausfahrten in das Gebaude wird gemaf Studie [14] folgender flachenbezogener Schallleis-
tungspegel bericksichtigt:

L"w, 1n = 50 dB(A) + 10 log (B * N) (10)

mit:
B = BezugsgroRe = Anzahl der Stellplatze
BxN = Anzahl der Bewegungen pro Stunde auf dem Parkplatz

Die resultierende Schallabstrahlung aus dem Garagentor gilt gemaf Parkplatzlarmstudie [14],
Kapitel 8.3.2 in senkrechter Richtung zum Garagentor. Seitlich des Garagentors, (90° zur
senkrechten Richtung) treten um etwa 8 dB(A) geringere Schallpegel auf. Diese Richtcharak-
teristik wird fur die Einfahrt ,B“ und ,D* angewendet, da die Abstrahlung keinen Einfluss auf
die Nachbarschaft hat, sondern nur in Bezug auf das ,eigene“ Gebaude dargestellt wird, wo
das 0.g. Kriterium zutrifft.

Bei einer absorbierenden Verkleidung der Ein- und Ausfahrt, kénnte der nach (10) berechnete
flachenbezogene Schallleistungspegel gemar Parkplatzlarmstudie [14] um 2 dB(A) gemindert
werden. Dies wird in der Prognose nicht berticksichtigt.

Die Berechnungsansiatze auf den einzelnen Stellplatzen sind getrennt nach Typ (oberirdischer
Stellplatz / Parkhaus / Tiefgarage) in Anlage 5.1 bis Anlage 5.3 zusammengefasst.

Die Frequentierung auf den einzelnen Stellplatzflachen wurde der Verkehrsuntersuchung (j),
siehe Anlage 2.1.2, Planfall 2040, ab Zeile Nr. 13 entnommen. Gegenlber einer 6ffentlich
gewidmeten Verkehrsflache ist fur Sport- und Gewerbeanlagenlarm nachts (22:00 bis 06:00
Uhr) die Stunde mit dem hochsten Verkehrsaufkommen heranzuziehen. Die so genannte
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JKritischste* Nachtstunde ist in der Verkehrsuntersuchung (j) ausgewiesen und wurde fir die

Berechnung angewendet.

Tabelle 9 Prognoseansatz fur die Stellplatze
Stellplatze im Geltungsbereich Nutzung Schallquelle Progns?zﬁznsatz
LA“ Parkhaus; Abstrahlung tber die fur die Allge- Innenraumpegel Anlage 5.1
Fassaden je zu 1/3 offen. meinheit? und Zufahrt Anlage 5.2
,B* Tiefgaragenzufahrt SO Deula/ Garagentor und Anlage 5.2
Internat? Zufahrt
3 H l)
,D" Tiefgaragenzufahrt WA Wohnen Garagentor und Anlage 5.2
Zufahrt
Private
,F* Bushaltstelle Verkehrs- Parkplatz Anlage 5.3
flache?
; Lehrer/ Innraumpegel Anlage 5.1
.F" Parkdeck unter Bushaltestelle Verein? und Zufahrt Anlage 5.2
« Schule / Garagentor und
,G“ Tiefgaragenzufahrt Schule Verein? Zufahrt Anlage 5.2
,H*“ Anwohnerstellplatz -Langen Point Anwohnerd?d) Parkplatz Anlage 5.3
.|I“ ebenerdiger Stellplatz Schule?? Parkplatz Anlage 5.3

1) Anlagenlarm — TA Larm
2) Schule /Sport — 18.BImSchV

3) existiert bereits heute und bleibt unverandert

10.1.2 Technische Anlagen

Auf dem Dach des geplanten Schulneubaus werden diverse technische Anlagen installiert.
Der Schallleistungspegel der Anlagen und deren Standort wurde aus dem Dachflachenplan
(n) tbernommen und sind in Tabelle 10 aufgefihrt.

Laut Planer sind die Anlagen nur tagsiber in Betrieb und ggf. nachts bei einer Veranstaltung.
Laut Auftraggeber finden maximal 5 Veranstaltungen im Jahr statt. Dies ist als seltenes Ereig-
nis einzustufen und schalltechnisch irrelevant. In der vorliegenden schalltechnischen Untersu-
chung wird vorsorglich der Betrieb Giber 24 Stunden berucksichtigt.
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Tabelle 10  technische Anlagen auf dem Dach des Schulneubaus

Technische Anlagen BetriebszeitV Sggzlgle;itg rgr?)s—
Entrauchung 1? 24 Std. 68 dB(A)?
Entrauchung 2?2 24 Std. 68 dB(A)?
Dachreflektor 1 24 Std. 65 dB(A)
Dachreflektor 2 24 Std. 65 dB(A)
Dachreflektor 3 24 Std. 55 dB(A)
RLT 02 Zu- und Abluft 24 Std. 65+65 dB(A)
RLT 06 Zu- und Abluft 24 Std. 55+55 dB(A)
RLT 07 Zu- und Abluft 24 Std. 65+65 dB(A)
RLT 08 Zu- und Abluft 24 Std. 65+65 dB(A)

1) Die Anlagen sind nur wahrend Betrieb im Gebaude im Einsatz, Regelfall tagstiber
2) Notfall Schallleistungspegel Lw = 97 dB(A)

Fur den Entrauchungsfall ist ein Schallleistungspegel von 97 dB(A) fur die beiden Anlagen
angegeben. Fir Notfalleinsatze gilt nach Kapitel 7.1 der TA Larm [5] ,Ausnahmeregelung flr
Notsituationen®. Demnach dirfen die Immissionsrichtwerte Uberschritten werden, soweit es
zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur Abwehr eines
betrieblichen Notstandes erforderlich ist. Der Betrieb wird hier nicht betrachtet.

10.1.3 Sport- und Freizeitanlagen

Neben der Sporthalle (S2) sind sechs Allwetterplatze (davon zwei auf dem Dach), ein Rasen-
platz, ein Beachvolleyballplatz, eine Weitsprunganlage sowie die Freiflache fur informelles
Spiel (R*) geplant. Ferner soll gepriift werden, ob die Bushaltestelle (Flache ,F*) von Schilern
fur Sport und Spiel genutzt werden kann.

Die Sporthalle ,S2%, der Rasenplatz ,N“ und drei der sechs Allwetterplatze (,A“ ,O0“ und ,P)
sollen auch der Allgemeinheit und den Vereinen, nach Moéglichkeit uneingeschrankt, zur Ver-
fligung stehen.

Zusatzlich ist am nordlichen Stadteingang, zwischen dem Wettersteinring und den Baufeldern
B / D eine offentliche Grinflache (Q) fur Spiel- und Bewegung geplant.

10.1.3.1 Sporthalle

Der Immissionsbeitrag aus der Sporthalle selbst kann vernachlassigt werden. Aus Ricksicht
auf die Nachbarschaft sind die Fenster an der Ostseite (Richtung Wohngebiet an der Wippen-
hauser Stral3e) bei der Vereinsnutzung geschlossen zu halten. Des Weiteren liegt der
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Berechnung zugrunde, dass die Vereinsmitglieder unterirdisch in die Tiefgarage ,G* gehen
kdnnen. Laut Planer wird die Turnhalle mechanisch be- und entliftet, die Fenster sind nur im
Entrauchungsfall gedffnet. Die 0.g. Annahmen werden mit der vorliegenden Planung erfillt.

Zu den technischen Anlagen auf dem Dach siehe Kapitel 10.1.2.

10.1.3.2 Sportflachen im AulB3enbereich

Die Berechnung der Schallemissionen auf den Au3enflachen basiert auf der VDI 3770 ,Emis-
sionskennwerte von Sport- und Freizeitanlagen [10], auf der Studie ,Sport und Umwelt” [22]
sowie Gerdusche von Trendsportanlagen, Teil 1 [21]. Die Schallemissionen auf den Anlagen
schwanken je nach Nutzung erheblich. Bei leisen Leichtathletik-Ubungen liegt der Schallleis-
tungspegel in der Regel unter 90 dB(A) beim Ballspielen auch tber 100 dB(A). Siehe folgende
Beispiele.

e Streetball/Basketball
Mafgebliche Schallemissionen sind das Auftippen des Balls auf dem Boden und die Kommu-
nikation zwischen den Spielern. In der VDI 3770 [10] wird als Emissionskennwert wahrend
eines Streetballspiels mit zwei Kdrben ein Schallleistungspegel von Lw = 96 dB(A) inkl. Zu-
schlag angegeben.

e Volleyball / Beachvolleyball
Kennzeichnende Schallemissionen hierfur sind der Ballschlag und die Kommunikationsgeréu-
sche. In der VDI 3770 [10] wird fur Beachvolleyball als Emissionskennwert wahrend eines
Spiels 2:2 ein Schallleistungspegel von 93 dB(A) inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit angege-
ben. Bei einem Turnierspiel mit Schiedsrichter ist von 4 dB(A) hdheren Schallemissionen aus-
zugehen - Lw =97 dB(A).

e Bolzen / FuRRball
In der VDI 3770 [10] werden folgende Anhaltswerte fir Bolzplatze genannt:

Tabelle 11 Gerduschemissionen an Bolzplatzen gemal VDI 3770 [10]

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel

Kommunikation
(Kinderschreien)

Quelle Lw fur eine Person Lw fur 8 Personen Lw fur 25 Spieler
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
FuR3ballspielen
mit lautstarker 87 9 101

Die Schallemissionen auf Ful3ballplatzen kann abhangig von der Zuschauerbeteiligung, nach
folgendem Ansatz abgeleitet werden:
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Tabelle 12 Emissionsansatz fur Fu3ballfelder gemaf VDI 3770 [10]

Gerauschquelle

Schallleistungspegel Lw/dB(A)

FuBballpunktspiel

Spieler

94

Zuschauer (Anzahl Z)

80 + 10 log(n) fur n <500
80 + 8*10-5*(n) +10 log(n) fiir n > 500

Schiedsrichterpfiffe in Abhangigkeit von Z

73 + 20 log (1+n) firn <30
98,5 + 3 log (1+n) firn > 30

FuBballtraining

Spiel mit 10 Zuschauern

97,7

10.1.3.3 Stadteingang / Freizeitanlage

Zwischen dem Wettersteinring und den Baufeldern B / D ist eine 6ffentliche Griinflache (Q) mit
Einrichtungen fur Spiel- und Bewegung geplant. In der vorgelegten Planung fur den Stadtein-
gang Stand Méarz 2023 (I) sind folgende Anlagen verzeichnet

o Skateanlage

o Sitzgelegenheiten

o Slackline

o Calistenics

o Streetball / Basketball

o Tischtennis

Maf3geblich aus schalltechnischer Sicht ist die Skateanlage. Die Berechnung der Schallemis-
sionen basiert auf Kapitel 6.2.2. der Untersuchung ,Gerausche von Trendsportanlagen, Teil 1:
Skateanlagen® des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt [21].

., Liegen fiir eine Planung noch keine Angaben iiber die Aufstellung und Art der Skate-Ein-
richtungen vor, kann im Rahmen einer groben Abschéatzung der flachenbezogene Schallleis-
tungspegel Lwa “* = 71 dB(A) herangezogen werden (vgl. Kapitel 5), der jedoch noch keinen
Zuschlag fur die Impulshaltigkeit enthalt. Wie in Kapitel 4.1 gezeigt wurde, liegen die Im-
pulshaltigkeitszuschléage je nach Skate-Einrichtung und Nutzer i.d.R. zwischen 9 und 11 dB.
Daher wird empfohlen, zur sicheren Seite im Sinne des Immissionsschutzes einen Zuschlag

von Ki = 11 dB zu vergeben. “

Dieser Ansatz wird im vorliegenden Fall fir die Erstbetrachtung herangezogen und kann auf
Wunsch des Auftraggebers konkretisiert werden. Wobei hierzu auch Angaben tber die zu er-

wartende Auslastung notwendig wéren.

= Schallleistungspegel pro Quadratmeter Lwa1n® = 71+11 =82 dB(A)/m2

(hier fir ca. 770 m? Ly = 111 dB(A))
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10.1.3.4 Kommunikation

Fur die Kommunikation wird in der VDI 3770 [10] folgender Rechenansatz genannt, der fur
den Pausenhof, Sitzbereiche etc. herangezogen werden kann:

¢ Luwain=Lweq+ 101g (n+k) | (10)
mit:
Lwain = Schallleistungspegel bezogen auf eine Stunde
Lw,eq = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine sprechende Person
- Sprechen normal Lw,eq = 65 dB(A)
- Sprechen gehoben Lw,eq= 70 dB(A)
- Sprechen sehr laut Lw,eq= 75 dB(A)
n = Anzahl der Personen
k = Anteil der Personen die gleichzeitig sprechen (50%)

Anbei Beispiele:
o 350 Personen sprechen normal miteinander Schallleistungspegel Lwain = 87 dB(A)

o 100 Personen sprechen gehoben miteinander Schallleistungspegel Lwain =87 dB(A)

o 10 Personen sprechen gehoben miteinander Schallleistungspegel Lwain = 77 dB(A)

o 10 Personen sprechen normal miteinander Schallleistungspegel Lwain = 72 dB(A)

o 2 Personen sprechen gleichzeitig normal Schallleistungspegel Lwain = 68 dB(A)

o 1 Person spricht normal Schallleistungspegel Lwain = 65 dB(A)
10.1.3.5 Zusammenstellung

Fur die Prognose wird auf samtlichen Allwetterplatzen und auf dem Platz ,R* und ,T“ der
Schallleistungspegel fiir Bolzen mit Ly = 101 dB(A) angesetzt. Damit ist auch das Training von
2 FuBballmannschaften auf dem Rasenplatz abgedeckt. Mit dem Ansatz sind auch Basketball,
Streetball, Beachvolleyball und die Pausenflache mit abgedeckt. Der Prognose liegt zugrunde,
dass kein FuRRballpunktspiel auf dem Rasenplatz ,N“ stattfindet.

Den Schilern stehen die Sportanlagen von 08:00 bis 16:00 Uhr (8 Stunden) im Beurteilungs-
zeitraum Tag aul3erhalb der Ruhezeit zur Verfligung. In der Prognose wird angenommen, dass
zu 70 % der Zeit (= 5,5 Stunden) Betrieb auf den Anlagen herrscht.

Die Vereine und die Allgemeinheit kénnen auRerhalb der Schulzeit die Anlagen nutzen. Ge-
maf 18.BImSchV sind 8 Zeitabschnitte zu betrachten, vgl. Tabelle 5. Fir die Vereinsnutzung
bzw. fur die Nutzung der Anlagen fur die Allgemeinheit wird angenommen, dass die Anlagen
zu 100 % wahrend der Beurteilungszeit belegt sind. Mal3geblich sind die 2-stiindige Ruhezei-
ten und die Nacht.
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Tabelle 13  Prognoseansatz

Sportflachen

Schallleistungspegel Lwin / dB(A)
bezogen auf 1 Stunde (Dauer)

Bezeichnung siehe Anlage 1

Schule Verein / Allgemein
Tag . Nacht
a.d.R. Tag

Sportanlagen

(Der Ansatz beinhaltet alle tblichen Sportarten auf3er Skaten und Fuf3ballpunktspiele)

A - Allwetterplatz 101 (5,5 std.) 101 standig 101 standig
F — Bushaltestelle 101 (5,5 Std.) - -

J - Allwetterplatz 101 (5,5 Std.) - -

K - Allwetterplatz 101 (5,5 std.) - -

L - Beachvolleyball 97 (5,5 Std.) - -

M — Weitsprung 92 (5,5 Std.) - -

N — Rasenplatz 101 (5,5 Std.) 101 standig 101 standig
O - Allwetterplatz 101 (5,5 std.) 101 standig 101 standig
P - Allwetterplatz 101 (5,5 std.) 101 standig 101 standig
S3 - Allwetterplatz 101 (5,5 Std.) - -

T — SO Forschung und Lehre 101 (5,5 Sstd.) 101 standig 101 standig
Pausenflache

R — Pause / informelles Spiel 101 (2 std.) - -

Q offentliche Griinflache (Stadteingang)

Q.1 Skaten - Variante 1 - 111 standig 111 standig
Q.2 Basketball - Variante 2 - 96 standig 96 standig
Q 3 normal sprechen 10 Personen - 77 standig 77 standig
Q 4 normal sprechen 2 Personen 68 standig 68 standig

* vgl. Zeitabschnitte nach 18.BImSchV Tabelle 5
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10.2 Schallimmissionen und Beurteilung

In den nachfolgenden Abbildungen ist die Immissionsbelastung auf Grundlage der in Abschnitt
10.1 aufgefiihrten Schallemissionen in Form einer Gebaudelarmkarte fir das unglnstigste
Geschoss dargestellt. Die Hohe der Fensteroberkante im Erdgeschoss wurde auf 2,5 m und
die Stockwerkshéhe auf 2,8 m in der Berechnung eingestelit.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt geman VDI 2714 [12] und VDI 2720 [13] bzw. ISO 9613 [11]
mit dem Berechnungsprogramm CadnaA.

10.2.1 Schulneubau mit Sporthalle und Technik

Die geplante Sporthalle wird mechanisch be- und entluftet und die Fenster sind bei Betrieb
geschlossen. Der Immissionsbeitrag aus der Sporthalle selbst ist vernachlassigbar. Maf3geb-
lich ist der Betrieb der technischen Anlagen auf dem Dach und die Tiefgarage. Im ersten Schritt
ist die zu erwartende Immissionsbelastung nur durch die technischen Anlagen bei 100 % Be-
trieb aller Anlagen dargestellt. Die Tiefgarage wird in Kapitel 10.2.2 und 10.2.3 betrachtet.

Abbildung 13 Immissionsbelastung durch die technischen Anlagen geman Planung (n)
TAG IRW: WA =55 dB(A) / Ml = 60 dB(A)
NACHT IRW: WA =40 dB(A) / Ml =45 dB(A)

P : O 0g
21
=

Technik
a.d.Dach

M K

[ ] ..<=350
[ 1350<..<=400
400 <...<=450
[ 145.0<..<=500
B 50.0 < ... <=55.0
m 550 <..<=60.0
I 60.0 < .. <=65.0 3
[ 165.0<..<=70.0 2

- NN

Der Immissionsrichtwert wird sicher eingehalten und liegt mit den geplanten technischen
Anlagen Tag und Nacht auRerhalb des Einwirkungsbereichs (IRW — 10 dB(A)). Der
Immissonsbeitrag ist schalltechnisch vernachlassigbar.
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10.2.2 Schulbetrieb

Abbildung 14 Immissionsbelastung durch Aufl3ensportanlagen und den zugehdrigen
Parkplatzen ,F-TG*, ,G*, ,I“ - siehe Tabelle 9
TAG IRW: WA =55 dB(A) / MI = 60 dB(A)

:
[
P ]

50/3F

]
o]

1-20 aus Verkehrsunters.

|A - S = Nutzung der Fliich!
Hausmeister-
wohnungen (M) [ 1 ...<=350
[ 1350< _<=400
I 400<  <=450
[ 1450< _<=500
I 500<  <=550
= [ 550<  <=600
Bl 600<  <=650
ﬁ [C_1650< <=700
B
Bauraum | Tagstiber Schulbetrieb | Nacht (22 bis 06 Uhr)
Im Geltungsbereich des B-Plan 155
A Parkhaus
B WA: eingehalten Kein Betrieb
C WA: eingehalten Kein Betrieb
D WA: Uberschritten durch Sportflache F | Kein Betrieb
E Umspannwerk
S1- S4 Nicht relevant | Nicht relevant
Aulerhalb des Geltungsbereichs B-Plan 155
WA Wippenhauser Str. WA: eingehalten Kein Betrieb
Hausmeisterwohnung MI: eingehalten Kein Betrieb
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10.2.3 Verein / Allgemeinheit

Abbildung 15 Immissionsbelastung Tag/Nacht durch Au3ensportanlagen 100 % Betrieb
+ zugehoriger Parkplatzverkehr ,F-TG", ,G%, I siehe Tabelle 9
TAG vgl. Tab. 5i.d.m.R; a.d.R+i.d.0.R IRW: WA = 50; 55 dB(A) / MI = 55; 60 dB(A)
Nacht IRW: WA =40 dB(A) / Ml = 45 dB(A)

2 ¢
10 %@0 o
p— Lt
@4,3'9 1-20 aus Verkehrsunters.
=

|A - S = Nutzung der Flch

Hausmeister-
wohnungen (M) [ ] ..<=350
[ 1350<_..<=400

[1400<..<=450 %

[ 1450<..<=500 ;

[ 500< .. <=550

= W 550< .. <=600 |

I 600< . <=650 \_E
ﬁ [ 1650< . <=700

%
=

S

Bauraum |  Tagidm.R* | Taga.d.R.i.d.u.R*]

Im Geltungsbereich des B-Plan 155
A Parkhaus
B WA: Uberschritten Sportflache A WA: Uiberschritten
C WA: Gberschritten WA: eingehalten WA: Giberschritten
D WA: eingehalten WA: eingehalten WA: Uberschritten
E Umspannwerk
S1-S4 Nicht relevant | Nicht relevant | Nicht relevant

Aul3erhalb des Geltungsbereichs B-Plan 155

WA Wippenhauser Str. | WA: eingehalten WA: Giberschritten
Hausmeisterwohnung | MI: Gberschritten MI: eingehalten MI: Uberschritten
*vgl. Tabelle 5
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Abbildung 16 Immissionsbelastung Nacht / Vereinsnutzung Abfahrt nach 22 Uhr
Parkplatzverkehr ,F-TG*, ,G*, I (vgl. Tabelle 9) und Technische Anlagen
(ohne Auf3ensport)
IRW: WA =40 dB(A) / Ml = 45 dB(A)

I —
@.@?’

Hausmeister-
wohnungen (M) ] <=350
[C1350< . <=400
[ 400< . <=450
[ 1450< . <=500

I 500<..<=550
@ 550<...<=60.0
= B G00< _ <=650
[ 1650<...<=700

Q I 700< . <=75.0

1-20 aus Verkehrsunters.
A - 5 = Nutzung der Flache

T
Bauraum |
Im Geltungsbereich B-Plan 155
A Parkhaus
B/C/D WA: eingehalten
D WA: Uberschritten, wenn am Parkdeck ,F-TG* Fahrten stattfinden
E Umspannwerk
S1-S4 WA: eingehalten
AufBerhalb des Geltungsbereich B-Plan 155
WA Wippenhauser Str. WA: eingehalten
Studentenwohnheim WA: eingehalten* (eigener Betrieb)
Hausmeisterwohnung MI: eingehalten
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10.2.4 Summe Parkplatz

Die folgenden Abbildungen zeigen den Beurteilungspegel durch den gesamten Parkplatzver-
kehr (siehe Tabelle 9, Anlage 5) mit dem neu geplanten Parkhaus ,A* und der geplanten Bus-
haltestelle ,F“. Die technischen Anlagen auf dem Schulneubau sind ebenfalls bertcksichtigt.

Abbildung 17 Immissionsbelastung Tag durch den Verkehr auf samtlichen
Stellplatzen (siehe Tabelle 9) und den technischen Anlagen
TAG IRWraLarm: WA =55 dB(A) / MI = 60 dB(A)

pemam

We"- hen 8 %l{
fep han, -
‘ \,@r Ring 2 Wal fits

25N

1od

(F] o) - [IN]

1-20 aus Verkehrsunters.
14 - S = Nutzung der Flache

_-%
o4

Hausmeister-
wohnungen (MI) 1 ..<=350
[ 1350<..<=400
400« <=450

[ 1450< <=500
B 500< ... <=550
a I 55.0< ... <=60.0
600 < ... <=65.0

o T Jeso< <700

-

Bauraum | Tag Bauraum

Im Geltungshbereich B-Plan 155 AulRerhalb des Geltungsbereich B-Plan 155
A Parkhaus WA Wippenhauser Str. WA: eingehalten
B/C/D WA: eingehalten Studentenwohnheim WA: eingehalten

(eigener Betrieb)

E Umspannwerk Hausmeisterwohnung MI: eingehalten
S1-S4 WA: eingehalten
*vgl.Tabelle5
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Abbildung 18 Immissionsbelastung Nacht durch den Parkplatzverkehr / Summe Tabelle 9
Nacht IRWraLam: WA =40 dB(A) / MI = 45 dB(A)
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d,g' 1-20 aus Verkehrsunters.
s 4 - S = Nutzung der Flache

Hausmeister-
wohnungen (M) [ ] ..<=350
[ 1350< . <=400
[ 400< . <=450

[ 1450<..<=500
I 50.0 < ... <=55.0
a [ 550 < ... <=60.0
I 60.0 < ... <=65.0

ﬁ [ 1650<...<=70.0

1

Bauraum | Nacht

Im Geltungsbereich B-Plan 155
A Parkhaus
B WA: Gberschritten durch Parkhaus A
C WA: Gberschritten durch Parkhaus A
D WA: Uberschritten TG-Ausfahrt PKW ,F*

HINWEIS: Am Bestandsgebaude wird der IRW eingehalten
E Umspannwerk
S1-S4 Nicht relevant
AulB3erhalb des Geltungsbereich B-Plan 155

WA Wippenhauser Str. WA: eingehalten
Studentenwohnheim WA Uberschritten, nicht relevant da eigener Betrieb
Hausmeisterwohnung MI: eingehalten
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Zusatzlich wurde geprift, ob nachts an der bestehenden Bebauung der Immissionsrichtwert
eingehalten wird. Tagstber kann bereits aus dem Ergebnis aus Abbildung 16 abgeleitet wer-
den, dass der IRW eingehalten wird.

Abbildung 19 Immissionsbelastung Nacht durch den Parkplatzverkehr / Summe Tabelle 9
an der bestehenden Bebauung im Bauraum ,,B%, ,,C*“ und ,,D“
Nacht IRW: WA =40 dB(A) / Ml = 45 dB(A)

[ ] ..<=350
[ 135.0<..<=400
[140.0<..<=45.0
[ 145.0<..<=500
| I 500<..<=550
| 55.0<...<=60.0 C
I 60.0 <...<=65.0

[ 165.0<..<=70.0

T FEEEW
Bauraum | Nacht
Im Geltungsbereich B-Plan 155
A Parkhaus
B Burogebéaude WA: Uberschritten durch Parkhaus
MI: eingehalten - fiir Bliro angemessen
C Nebengebaude WA: eingehalten (Hinweis WH im Bestand ist geringer als in der
Prognose fir den Bauraum zugrunde gelegt
D Wohnhaus WA: eingehalten
E Umspannwerk
S1-S4 Nicht relevant
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10.2.5 Stadteingang Nord

Im Folgenden werden auf der &ffentlichen Flache ,Stadteingang® verschiedene Nutzungen un-
tersucht:

Abbildung 20 Immissionsbelastung aus der Flache ,,Q“
IRW1s.BIMSCHY ng Tabelle 5
Tag i.d.m.R; a.d.R+i.d.0.R WA = 50; 55 dB(A) / MI = 55; 60 dB(A)
Nacht =40 dB(A)

Lw = 111 dB(A) Lw = 96 dB(A)

-

Wj Skaten ‘ Streetball
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7 5 ing Phaner pi,
@.\\N m 2 r~ m
Q & Q|
2 B o 48 | /&) 5 '
\ 6868 40
1504 43 % 28 50 @
S50 44549/ @R | (21531 20)/49/,129 146
2 D ' 40 3 32
37 h@ 4442 20 45 o D 29
A = 3 ' F h 2430) &
Lw = 77 dB(A) Lw = 68 dB(A)

10 Personen 2 Personen
%digrgfhen normal %dﬁgrr;;hen normal
2 "9 7§ 9
JEass WL 2mse
10

-@S 27 - 43 9 18 34
& D B
2209 @ 8 20 200,
17 11,15 11 9 4
20 181p P[5 ~ A D5

Wie die Berechnung zeigt, ist je nach Nutzung und Anzahl der Personen mit Uberschreitungen
zu rechnen. Auf Wunsch kdnnen weitere Alternativen untersucht werden, bzw. konkrete Anla-
gen fur die Skater.

Wir schlagen vor, im B-Plan Nr. 155 eine Festsetzung zu treffen, dass mit dem Antrag auf
Realisierung der Anlage und einem konkreten Planungsentwurf ein Nachweis der schalltech-
nischen Vertraglichkeit vorgelegt werden muss.
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10.3 SchallschutzmalRnahmen

Wie die Berechnungen in Kapitel 10.2 zeigen, ist bei uneingeschranktem Betrieb auf den
Sportflachen und Parkplatzen mit Uberschreitungen zu rechnen.

Der Immissionsrichtwert aus dem Anlagenlarm (Sport oder Gewerbe) muss 0,5 m vor dem
gedffneten Fenster eines schutzbedirftigen Aufenthaltsraums eingehalten werden. Schall-
schutzfenster alleine sind somit kein ausreichender Schallschutz.

Im Folgenden werden die Uberschreitungen einzeln benannt und mégliche Kompensations-
mafRnahmen aufgefihrt. Mit der beschriebenen MalRnahme ist eine Nutzung der Sporthalle fur
Vereine mit Abfahrt nach 22:00 Uhr (d.h. nachts aus der Parkgarage ,F“ und ,G*) und ein
bewirtschafteter Betrieb der Parkgarage ,,A“ mdglich.

Tabelle 14  mdgliche Kompensationsmaflinahmen

Bezeichnung

A-S siehe Anlage 1 SchallschutzmalRnahmen

Sport- und Freizeitanlagen Uberschreitung bei der Nutzung nachts
im AulRenbereich generell

= Nutzung in der Zeit von 22 bis 06 Uhr an Werktagen
und 22 bis 07 Uhr an Sonn- und Feiertagen untersagen

A Parkgarage Uberschreitung IRW fiir WA nachts Bauraum B und C
Ml ist eingehalten, WA ist eingehalten, wenn:

= Geschlossene Ausflihrung der Ost- und Sudfassade
des Parkhauses (R'w = 25 dB) + larmmindernder

Fahrbahnbelag auf der Zufahrt siehe Anlage 6.1
ohne larmmindernden Fahrbahnbelag verbleibt an der Westfassade
von Gebaude ,B“ eine Uberschreitung von 1 dB(A).

Oder
= Keine Nutzung in der Zeit von 22 bis 06 Uhr
Oder

= Keine Immissionsorte an der Westfassade von ,B“ und
einen Teil der Ostfassade/Nordfassade von ,C*
(siehe Kap. 10.2.4, Abbildung 14 wenn > 40 dB(A)).

Oder
=  Offentliche Widmung

A Allwetterplatz auf dem Dach | Uberschreitung IRW fiir WA am Bauraum B
Ml ist eingehalten, WA ist eingehalten, wenn:

=  Abricken der Spiel- und Aufenthaltsflache um 15 m
von der Dachkante, siehe Anlage 6.2

F Sport-, Spiel- und Aufent- Uberschreitung tags am Bauraum E nicht auszuschlieBen
haltsflache

= 90 Minuten bolzen mdglich
= 4 Stunden Streetball und dergl. moglich
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Bezeichnung

A-S siehe Anlage 1 Schallschutzmaflnahmen

F Bushaltestelle Bei eir_l_er Nutzung in der Zeit von 22 bis 06 Uhr ware mit
Anlage nach TA Larm einer Uberschreitung zu rechnen:

=  Einschrankung:
kein Betrieb von 22 bis 06 Uhr

F Parkgarage UG Uberschreitung nachts am Bauraum E durch Abfahrt Pkw
bei Vereinsnutzung

= Einhausung der Zufahrtsrampe, siehe Anlage 6.3
Oder

= Vereinssport zeitlich so beschrénken, dass in der Zeit
von 22 bis 06 Uhr kein Fahrverkehr stattfindet

Oder
= Keine Immissionsorte an der Ostfassade von ,E“
Oder
=  Offentlichen Widmung
S2 Sporthalle = Fenster sind bei der auf3erschulischen Nutzung Rich-
thuar;?enWA an der Wippenhauser Strafl3e geschlossen zu

Laut Planer sieht der konkrete Entwurf eine mechanische Bellftung
vor und die Fenster sind bei Betrieb geschlossen.

Q Stadteingang Abhingig von der Nutzung und Aufenthaltszeit sind Uber-
schreitungen nicht auszuschlieRen

= Streetball oder Basketball oder Volleyball /Beachball ist
darstellbar, siehe Testrechnung in Kap. 10.2.5

=  Skaten und dergl. ohne umfassenden Schallschutz ist
nicht darstellbar (ggf. mit Einhausung).

= Mit dem ,Bauantrag“ muss ein Nachweis der schall-
technischen Vertraglichkeit vorgelegt werden.

11 ANFORDERUNG AN DIE SCHALLDAMMUNG DER AURENBAUTEILE

Die Anforderung an die Schallddmmung der Auf3enbauteile wird wie in Kapitel 5.7 erlautert
nach DIN 4109 [8] Uber den maf3geblichen AuRenlarmpegel abgeleitet und resultiert aus der
Immissionsbelastung durch den Stral3enverkehr und dem Anlagenlarm.

Fir die Neubauten resultiert damit ein erfl. Gesamtschalldamm-Mal3 R"y ges der Au3enbauteile
von:

o Schulgebaude S2 und S3  R’yges = 30 dB
o WA R wges = 33 dB bis 37 dB
o SO Bildungszentrum R w,ges = 30 dB bis 36 dB

R"w.ges 30 dB entspricht dem Mindestschallschutz der DIN 4109 [8].
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12 TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

12.1 Begrindungsvorschlag

Der Landkreis Freising plant das Schulzentrum an der Wippenhauser Strafl3e neu zu ordnen
und stellt hierfir den Bebauungsplan Nr. 155 auf. Dieser schafft neue Bauraume und tberplant
bereits vorhandene Schulen, das Geléande der DEULA, eine Mehrfamilienhausbebauung und
das Umspannwerk der Stadtwerke.

Der Bebauungsplan unterteilt das Gebiet in einen qualifizierten (Planzeichen 01) und einen
einfachen Bebauungsplan (Planzeichen 02). Mit dem einfachen Bebauungsplan werden die
bestehenden Schulen, das Camerloher-Gymnasium im Sidden sowie die FOS/BOS mit der
staatlichen Wirtschaftsschule im Nordosten, tberplant. In diesem Bereich sind keine schall-
technisch relevanten Anderungen geplant.

Das Plangebiet steht im Einflussbereich vom Stral3enverkehr und Gewerbebetrieben und
emittiert selbst mit den Sport- und Parkplatzflachen, welche auch von Vereinen genutzt wer-
den, in die Nachbarschaft. Des Weiteren werden auf dem Dach des geplanten Schulneubaus
technische Anlagen installiert.

Nach § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu berticksichtigen. Der Schallschutz
wird dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind entsprechend der schutzbeddrftigen Nutzungen (z.B. Baufla-
chen, Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fiir die Beurteilung genannt. Ihre Ein-
haltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastung zu erftllen. Fir Gewerbelarm wird in Erganzung zur DIN 18005 die
,rechnische Anleitung zum Schutz gegen Larm® (TA Larm:1998) als fachlich fundierte Er-
kenntnisquelle zur Bewertung herangezogen und fur Sportanlagen die 18. Bundesimmissions-
schutzverordnung (Sportlarmschutzverordnung).

Als wichtiges Indiz fur die Notwendigkeit von Schallschutzmal3nahmen durch Verkehrslarmim-
missionen kénnen die Immissionsgrenzwerte der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung
(Verkehrslarmschutzverordnung), welche streng genommen ausschlieflich fir den Neubau
und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen gelten, herangezogen werden.
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Tabelle: Ubersicht Beurteilungsgrundlagen (Angaben in dB(A))

Anwen-
dungs- Planung Verkehr Gewerbe Sportanlagen
bereich
' BI.1 DIN 18005 16.BImSchV TA LArm 18.BImSchV
Vorschrift Ausaabe 2023 Ausgabe Ausaabe 1998 Ausgabe
g 1990/2020 g 1991/2021
Orientierungs- Immissions- Immissions- Immissions-
Nutzun wert grenzwert richtwert richtwert
9 (ORWopn 18005) (IGW16.Bimschv) (IRWrA-Larm) (IRW1g gimschv)
Tag Nacht* Tag Nacht | Nacht | Nacht | Tag** | Nacht
Allgemeine
Wohnge- 55 45 (40) 59 49 55 40 55(50) 40
biete (WA)
Mischge- 60 | 50(45) | 64 54 60 45 | 60(55) | 45
biete (MI)
Schulen - - 57 - - - - -

* in Klammern: gilt fir Gewerbe
**in der morgendlichen Ruhezeit, werktags von 06 bis 08 Uhr und Sonn- und Feiertags von 07 bis 09 Uhr

Im vorliegenden Fall setzt der Bebauungsplan Flachen mit der folgenden Nutzung fest:
— Gemeinbedarf ,Schule*
— Allgemeines Wohngebiet
— Sonstiges Sondergebiet SO Bildungszentrum
— Flachen fur Gemeinschaftsgaragen
— Flachen fir die Versorgung
— Offentliche Grunflachen mit Einrichtungen fiir Spiel- und Bewegung

— Sondergebiet SO Forschung und Lehre

Schulen und dergleichen werden in der DIN 18005 nicht explizit aufgefuhrt, kbnnen aber, auf
Grund der Nutzung und der Stérempfindlichkeit, wie ein Allgemeines Wohngebiet (WA) tags-
Uber eingestuft werden. Der Orientierungswert flr ein Sondergebiet (SO) soll abhéngig von
der Nutzung festgelegt werden. Das sonstige Sondergebiet SO Bildungszentrum dient der Un-
terbringung von Gebé&uden, Anlagen und Einrichtungen fur Forschungs-, Lehr-, Entwicklungs-
und Erprobungszwecke, einschlie3lich der diese Nutzungen erganzenden Einrichtungen wie
Sozial-, Lager- und Nebenrdume sowie den zugehérigen Freiflachen und Kfz- und Fahrrad-
stellplatzen. Im Rahmen dieser Zweckbestimmungen sind allgemein zulassig.

— Gebaude fir Verwaltung und technische Biros,
— Internat,

— Werkstatten, Laboratorien,
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— betriebliche Sozialeinrichtungen wie Kantinen, Anlagen fir sportliche Zwecke etc.,
— Lagerrdume und Lagerplatze,

— Kfz- und Fahrradstellplatze.

Fir den Bereich Internat ist der ORWpn1soos flr ein WA erstrebenswert, fur alle weiteren
Nutzungen ist der ORWpin1soos flir ein Ml angemessen. Die beschriebenen Nutzungen sind laut
Festsetzung im Bauraum allgemein zuldssig, so dass im Rahmen der L&rmvorsorge der ORW
fur ein WA fir das Gesamte SO angewendet wurde.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde eine schalltechnische Untersuchung
durchgefuhrt und die einwirkenden und von vom Vorhaben ausgehende Larmemissionen
und -immissionen berechnet und beurteilt.

1) Einwirkender Verkehrslarm
Die schalltechnische Untersuchung kommt bei unverandertem Fahrbahnbelag zu dem Ergeb-
nis, dass der anzustrebende Orientierungswert der DIN 18005 fir ein Allgemeines Wohnge-
biet nicht durchgéngig eingehalten werden kann.

Unter Berlcksichtigung der gultigen Geschwindigkeitsbeschréankung auf der Wippenhauser
Strafl3e auf 30 km/h wahrend der Schulzeit, liegt die Immissionsbelastung an den neu geplan-
ten Baugrenzen ,Schule” bei bis zu 55 dB(A) tags. Der zuldassige ORWopin1soos fUr ein WA wird
eingehalten. An die bestehenden Schulgebaude entlang des Wettersteinrings liegt die Immis-
sionsbelastung bei bis zu 64 dB(A) tags und entlang der Langen Point bei bis zu 58 dB(A).

Mit der zulassigen Hochstgeschwindigkeit aul3erhalb der Schulzeit liegt die Immissionsbelas-
tung im geplanten Allgemeinen Wohngebiet (WA) bei 62/50 dB(A) Tag/Nacht und im Sonder-
gebiet Bildungszentrum (SO) bei 61/51 dB(A) Tag/Nacht der ORWpin1soos flr ein WA wird um
bis zu 7 dB(A) verfehlt, auch der IGW1s gimschv Wird um 3 dB(A) Uberschritten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte méglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete Malinahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden. Die DIN
18005 weist darauf hin, dass bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB(A), selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster, ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdglich ist.

In der schalltechnischen Untersuchung wurden grundsatzlich mégliche Schallschutzmaf3nah-
men diskutiert.

Das Abriicken der Bebauung ist fur den Bestand nicht méglich und eine Schallschutzwand ist
fur die zuldssige Wandhdhe von bis zu 19,5 m stadtebaulich nicht umsetzbar.
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Mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h tber 24 Stunden und nicht nur tber die
Schulzeit kdnnte die Immissionsbelastung um ca. 3 dB(A) reduziert werden. Fir einen larm-
mindernden Fahrbahnbelag kénnte gemal RLS-19 eine Minderung um ca. 2 dB(A) erreicht
werden. Bei einer Kombination beider Ma3nahmen liegt die Verbesserung in der GréRenord-
nung von ca. 5 dB(A). Bei den oben beschriebenen MalRnahmen handelt es sich jeweils um
eine schalltechnisch wirksame Pegelminderung und neben dem Vorhaben wirde auch die
Nachbarschaft profitieren.

Maflhahmen an der Stral3e kénnen im Rahmen des Bebauungsplans nicht in Aussichtung
gestellt. Zum Schutz der Aufenthaltsraume wird im qualifizierten Bebauungsplan die Anforde-
rung an die Schalldammung der AuRenbauteile und ggf. eine sogenannte ,architektonischen
Selbsthilfe* (Grundrissorientierung etc.) festgesetzt.

2) Einwirkender Gewerbelarm (Deula / Umspannwerk)
Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass an dem neu geplanten Bau-
raum im geplanten WA mit einer Uberschreitung des Immissionsrichtwerts der TA Larm von
2 dB(A) durch den Betrieb auf dem Geléande des Umspannwerks zu rechnen ist und an der
bestehenden Bebauung der Immissionsrichtwert der TA Larm eingehalten wird.

Bei Uberschreitungen durch Gewerbelarm ist zu beachten, dass der Immissionsrichtwert nach
TA Larm 0,5 m vor dem gedéffneten Fenster eines schutzbedirftigen Aufenthaltsraums einge-
halten werden muss. Schallschutzfenster alleine sind somit kein ausreichender Schallschutz.
Um einen genehmigten Betrieb nicht einzuschranken, muss dafiir gesorgt werden, dass an
den von Uberschreitungen betroffenen Fassaden keine zu 6ffnenden Fenster eines schutzbe-
durftigen Aufenthaltsraumes nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ zugelassen werden.

Alternativ kann durch baulich-technische Malinahmen (z.B. eingezogene oder verglaste Log-
gien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassaden, Gebauderiickspriinge und Ahnli-
ches) mit einer Tiefe von > 0,5 m vor dem zu 6ffnenden Fenster auf die Uberschreitung reagiert
werden. Der Vorbau ist so auszufiihren, dass vor dem Fenster des Aufenthaltsraums der Im-
missionsrichtwert der TA Larm fur ein WA von 55 dB(A) eingehalten wird.

Fenster von Badern, Treppenhausern, Kiichen o0.a. sind moglich, wenn diese keine zum dau-
ernden Aufenthalt von Personen bestimmten Raume sind.

Um den Betrieb nicht einzuschranken wird an der betroffenen Fassade im WA kein Immissi-
onsort nach TA Larm zugelassen.

3) Vom Vorhaben ausgehen
In der schalltechnischen Untersuchung wurden die zu erwartende Immissionsbelastungen fir
verschiedene Szenarien in Hinblick auf die Nutzung der Anlagen (Sportanlagen / Parkplatz)
und auf die Widmung der Parkplatze (6ffentlich / Anlage) in der Nachbarschatft prognostiziert.
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Hierbei wurden die Immissionsorte aul3erhalb und innerhalb des Geltungsbereichs des Be-
bauungsplans herangezogen. Da die vorgesehenen technischen Anlagen auf dem Schulneu-
bau bereits bekannt sind, wurden diese bereits mit betrachtet.

Die Berechnung kommt zu dem Ergebnis, dass die Sportflachen im Aul3enbereich der Allge-
meinheit und den Vereinen Werktags von 08:00 bis 22:00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen
von 09:00 bis 22:00 Uhr zur Verfligung gestellt werden kénnen. Die Sporthalle kann auch nach
22:00 Uhr genutzt werden. Zur Wippenhauser StralRe orientierte Fenster in der Sporthalle sind
bei der Nutzung fur den Vereinssport oder sonstigen aufRerschulische Nutzungen grundsatz-
lich geschlossen zu halten.

Die Berechnung zeigt auch auf, dass nicht alle Stellplatze nach 22 Uhr uneingeschrankt ge-
nutzt werden kénnen. Fir die betroffenen Stellplatze wird eine Nutzungsbeschréankung festge-
setzt.

Ferner kommt die Berechnung zu dem Ergebnis, dass die 6ffentliche Grinflache fiir Spiel- und
Bewegung am nordlichen Stadteingang nicht uneingeschrankt fir sportliche Aktivitdten ge-
nutzt werden kann. Einschrankend hierfir ist insbesondere das Allgemeine Wohngebiet (WA).
In der schalltechnischen Untersuchung ist aufgezeigt, dass ein Platz fir Basketball oder ver-
gleichbar (z.B. Streetball, Volleyball, Beachball) werktags von 08:00 bis 22:00 Uhr oder an
Sonn- und Feiertagen von 09:00 bis 22:00 Uhr mdglich ist. Eine offene Skatanlage wirde hin-
gegen zu erheblicher Uberschreitung fiihren. In der schalltechnischen Untersuchung wurde
empfohlen, dass vor Errichtung einer Spotanlage die Planung schalltechnische beurteilt wird.

4) Verkehrszunahme
Auf Grundlage der vorgelegten Verkehrszahlen flr den Prognose Nullfall (ohne Vorhaben) und
Prognose-Planfall (mit Vorhaben) kommt die schalltechnische Untersuchung zu dem Ergeb-
nis, dass die Verkehrszunahme aus dem Planungsgebiet, unter Berlcksichtigung der geplan-
ten Verlegung der Bushaltestelle, unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt < 1 dB(A).
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12.2 Festsetzungsvorschlag fir den qualifizierten Bebauungsplan

1.

2.

Bau-Schalldamm-Mal Ry ges

AuRenflachen von Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen in
Beherbergungsstatten, UnterrichtsrAumen etc. missen mindestens folgendes bewertetes
gesamtes Bau-Schallddmm-Maf R w ges Nnach DIN 4109 erreichen. Fir Birordume und
schutzbedurftige Arbeitsrdume kann die Anforderung um 5 dB gemindert werden.

Die Mindestanforderung fiir Gebaude mit schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen (vgl. Zeile
1 bis 4 der nachfolgenden Tabelle) betragt in allen Fallen R"y ges = 30 dB.

erf. gesamtes Bau-Schall-

Zeile Art der baulichen Nutzung AAMM-MAR R e
1 Flache fir den Gemeinbedarf 2 Schule 0  Ruwges 230 dB.
2 Flache fur den Gemeinbedarf 3 Schule o  Ruwges 230 dB.
3 WA

o [Fassaden zur Wippenhauser Stral3e o Ruwges=37dB

o Alle weiteren o Ruwges=33dB

4 SO Bildungszentrum

o Haus Nord, Fassaden zum 0 Ruwges236dB
Weihenstephaner Ring

o Alle weiteren 0 Ruwges=33dB

5 Flache fur Gemeinschaftsgarage

o Sudfassade o Ruwges=25dB
o Ostfassade 0 Ruwges=25dB
o Nordfassade o Keine Anforderung
o Westfassade o Keine Anforderung

Grundrissorientierung Verkehrslarm
WA / SO Bildungseinrichtung

Zum Beluften notwendige Fenster von schutzbeddurftigen Aufenthaltsraumen nach
DIN 4109 sind an der mit Planzeichen (Jlll) gekennzeichneten Fassade nicht zulassig.

Ausgenommen hiervon sind zum Liften notwendige Fenster, welche durch bauliche
SchallschutzmalRnahmen wie Vorbauten (Prallscheiben, kalte Wintergarten etc.) so abge-
schirmt werden, dass am offenbaren Fenster nachweislich der Immissionsgrenzwert der
16.BImSchV fiir Allgemeine Wohngebiete im Tagzeitraum von 59 dB(A) eingehalten wer-
den kann. Fur zum Liften notwendige Fenster von Schlaf- und Kinderzimmern gilt, dass
bei getffnetem Fenster unter Gewahrleistung des erforderlichen Luftaustausches ein In-
nenraumpegel von Ly in = 30 dB(A) nachts nicht Uberschritten werden darf.
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Alternativ ist die Sicherstellung einer fensterunabhangigen Bellftung durch den Einbau
einer zentralen oder dezentralen Liftungseinrichtung zulassig.

Dem Wohnen zugeordnete, schutzbedirftige Freibereiche (z.B. Balkone, Terrassen,
Dachterrassen, Loggien), an der mit Planzeichen (Jllll) gekennzeichneten Fassade sind
durch geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen (z.B. erhéhte, geschlossen ausge-
fuhrte Bristungen, verschiebbare Glaselemente) abzuschirmen. Ausnahmen hiervor sind
nur dann zulassig, wenn die jeweilige Wohnung Uber einen geschiitzten Freibereich an
einer nicht mit Planzeichen (Jllll) gekennzeichneten Fassade verfiigt.
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3. Grundrissorientierung Anlagenlarm
WA

Hinter den mit Planzeichen ((]) gekennzeichneten Fassaden sind dann schutzbe-
durftige Aufenthaltsraume zuléssig, wenn durch baulich-technische Maflinahmen (z.B.
eingezogene oder verglaste Loggien, Prallscheiben, Schallschutzerker, Vorhangfassa-
den, Gebauderickspriinge und ahnliches) sichergestellt ist, dass >0,5 m vor dem zu 6ff-
nenden Fenster die jeweils maRRgeblichen Immissionsrichtwerte der TA LArm:1998 fiir ein
allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts eingehalten werden.

WA
GR 1.800 m?
GF 5.650 m?

Bildungszentrum
GR 7.850 m?
GF 15.200 m?

4. Fahrwege

4.1 Samtliche Fahrbahnoberflache inkl. den Tiefgarageneinfahrten sind so zu gestalten,
dass der Zuschlag fir die Strallendeckschicht nach der Richtlinie fir Larmschutz an
Stral3e, Ausgabe 2019 (RLS-19) Dsp,sot,rz6(Vezc) < 0 dB betrégt.

4.2 Auf der Zufahrt in die Gemeinschaftsgarage ist eine larmmindernd Stralendeckschicht
nach der Richtlinie fir LArmschutz an StralRe, Ausgabe 2019 (RLS-19) mit einem Korrek-
turwert von Dsp sot.rzc(Vezc) < -2 dB vorzusehen.
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5.2

Tiefgaragen

Die Tiefgarageneinfahrten sind so zu gestalten, dass der Zuschlag fur die StraRendeck-
schicht nach der Richtlinie fur Larmschutz an Stral3e, Ausgabe 2019 (RLS-19)
DSD,SDT,FZG(VFZG) <0dB betrégt.

Die Abdeckungen der Regenrinnen missen larmarm ausgefiihrt werden
(z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten).

Ausnahmsweise kann von den Festsetzungen Nrn. 1 bis 5 abgewichen werden, wenn
im Rahmen des Bauantrags damit verminderte Anforderungen durch eine schalltech-
nische Untersuchung nachgewiesen werden.

Anlagen fir Spiel und Sport auf der Flache fir Gemeinschaftsgarage

Die Anlagen fur Spiel und Sport auf dem Dach der Gemeinschaftsgarage missen um
mindestens 15 m von der dstlichen Dachkante (Parallel zur Steinbreite) abgertckt
werden.

12.3 Hinweise

¢ Die genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische Untersuchung

konnen zu den ublichen Offnungszeiten bei der Stadt Freising eingesehen werden.

¢ Im Rahmen des Bauantrags ist Stadt Freising unaufgefordert ein Nachweis nach

Punkt 1 bis 5 der Festsetzung vorzulegen.

e Von der Festsetzung Punkt 3 (Uberschreitung Anlagenlarm) kann eine Ausnahme in

dem Umfang zugelassen werden, dass bei einer Nutzungsaufnahme einer schutzbe-
durftigen Nutzung an der Larmquelle durch bauliche und/oder technische Mal3nhahmen
niedrigere Schalleistungspegel aus dem Betrieb tatsachlich und rechtlich sichergestellt
sind.

e Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm und bei der Bauausfih-

rung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zusammenwirken
mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.

o Der mal3gebliche AuRBenlarmpegel fir Ableitung des notwendigen Gesamtschallbau-

schalldamm-Mal3 nach DIN4109-1:2018-01 basiert auf dem StralRenverkehr Prog-
nose 2040 und dem Immissionsrichtwerts der TA Larm fiir die Gebietseinstufung, wo-
bei fur die Schulen WA und fir das SO ein MI zugrunde gelegt wurde.

e Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Ein-

zahlangabe fir das bewertete Schallddmm-Mal3 so genannte Spektrum-Anpassungs-
werte ,C“. Beispielsweise: Ry (C;Cy) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,,Cy“ berticksich-
tigt den stadtischen Stralienverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Im
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obigen Beispiel ergibt sich eine Schalldammung fur den StraRenverkehrslarm, der um
3 dB geringer ausféllt, als das Schallddmm-Mal} Ry. Aufgrund dessen empfehlen wir,
bei der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Berticksich-
tigung des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

e Der Immissionsbeitrag aus ggf. vorhandenen aulR3enliegenden Klima- und Heizgera-
ten (z.B. Luftwdrmepumpen) oder andere technische Anlagen muss in der Nachbar-
schaft den Immissionsrichtwert der TA Larm um mindestens 10 dB(A) unterschreiten
und darf am Immissionsort nicht tonhaltig sein. Hinsichtlich der tieffrequenten Gerau-
sche ist die DIN 45680 zu beachten

e Nutzungsbeschrénkung Sportanlagen und Spielflachen
Samtliche Sportanlagen und Spielflachen auRerhalb von Gebauden dirfen nur zu
folgenden Zeiten genutzt werden

o Werktag von 08:00 Uhr bis 22:00 Uhr
o Sonn- und Feiertag von 09:00 Uhr bis 22:00 Uhr

e Sportnutzung innerhalb von Gebauden in der Flache fir Gemeinbedarf 2
Zur Wippenhauser Stral3e orientierte Fenster von Raumen die der Sportnutzung die-
nen, sind soweit eine Nutzung durch Vereinssport oder aul3erschulische Veranstal-
tungen zuldssig ist, geschlossen zu halten.

¢ Nutzungsbeschrankung Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung
o Auf der ebenerdigen mit Planzeichen 4.4 _| gekennzeichneten Flache darf nur
in der Zeit von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr Betriebsverkehr stattfinden.

o Das mit Planzeichen 4.4 [ ] gekennzeichnete Parkdeck darf nur in der Zeit von
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr genutzt werden.

o Offentliche Grinflache
Auf der 6ffentlichen Grunflache ist ein Spielbetrieb vergleichbar einem Basketball-
spiel zu folgenden Zeiten zulassig.

o Werktag von 08:00 Uhr bis 22:00 Uhr
o Sonn- und Feiertag von 09:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Hiervon kann abgewichen werden, wenn mit einer schalltechnischen Untersuchung
nachgewiesen wird, dass bei der geplanten Nutzung die Immissionsrichtwerte der
18. BImSchV in der Nachbarschaft eingehalten werden.

2100-241001 SU BP155 V04c.docx Selte 63



13 ZUSAMMENFASSUNG

Der Landkreis Freising plant das Schulzentrum an der Wippenhauser Stral3e, bestehend aus
Berufsschule sowie Camerloher-Gymnasium, neu zu ordnen. In Summe ist mit 3.608 Schulern
und 253 Lehrkraften zu rechnen. In diesem Rahmen stellt die Stadt Freising den Bebauungs-
plan Nr. 155 ,Schulzentrum Wippenhauser Stralle” auf, der neben der 0.g. Bildungseinrichtun-
gen, die Ziele hat offentliche Frei- und Sportflachen zu schaffen und den Stadteingang am
Weihenstephaner Ring stadtebaulich aufzuwerten.

Der Bebauungsplan gliedert das Gebiet wie folgt:
— Gemeinbedarf ,Schule”
— Allgemeines Wohngebiet
— Sonstiges Sondergebiet SO Bildungszentrum mit Internat
— Flachen fir Gemeinschaftsgaragen
— Flachen fir die Versorgung
— Offentliche Grunflache mit Einrichtungen fiir Spiel- und Bewegung

— SO (Forschung und Lehre)

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde folgendes berechnet und beurteilt.

Einwirkende Immissionsbelastung aus dem 6ffentlichen StraRenverkehr

Verkehrszunahme durch das Vorhaben

e Einwirkende Immissionsbelastung aus den bestehenden Betrieben

¢ Vom Vorhaben verursachte Immissionen in der Nachbarschaft aus den Sportanlagen
inkl. Parkplatzverkehr, wobei unterschieden wird zwischen Schulbetrieb und Vereins-
betrieb sowie zwischen der 6ffentlichen Widmung der Parkplatzflachen und der Einstu-
fung als Anlagenlarm.

Nach § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen auch die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu beriicksichtigen. Der Schallschutz
wird dabei fur die Praxis durch die DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [2] konkretisiert.

Im BIl.1 der DIN 18005 [2] sind entsprechend der schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Baufla-
chen, Baugebiete, sonstige Flachen) Orientierungswerte fur die Beurteilung genannt. lhre Ein-
haltung oder Unterschreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastung zu erfullen. Fir Gewerbeldrm wird in Erganzung zur DIN 18005 [2]
die ,Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm“ (TA Larm:1998) [5] als fachlich fundierte
Erkenntnisquelle zur Bewertung herangezogen und fur Sportanlagen die 18.BImSchV (Sport-
anlagenlarmschutzverordnung) [4].
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Schulen und dergleichen werden in der DIN 18005 [2] nicht explizit aufgeflihrt, kbnnen aber,
auf Grund der Nutzung und der Stérempfindlichkeit, wie ein Allgemeines Wohngebiet (WA)
tagsiber eingestuft werden. Der ORWwa wurde sowohl fiir die Schulen als auch fir das Bil-
dungszentrum angewendet.

In der schalltechnischen Untersuchung wurden die Gebaude, Sportanlagen und Parkplatze
mit A bis S bezeichnet, siehe Lageplan in Anlage 1.

Einwirkender StraRenverkehr

Die Berechnung in Abschnitt 7.2 kam zu dem Ergebnis, dass der anzustrebende Orientie-
rungswert der DIN 18005 [2] fur ein Allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) tags und 45 dB(A)
nicht durchgangig eingehalten werden kann. Am geplanten Schulneubau kann der ORW fur
ein WA durchgéngig eingehalten werden. In Kapitel 7.3 wurden grundsatzlich mdgliche Schall-
schutzmalnahmen diskutiert.

Sofern kein aktiver Schallschutz umgesetzt werden kann, muss neben einer ausreichenden
Schallddmmung der AulRenbauteile ggf. in der Kombination mit einer Grundrissorientierung
(Wohnen im WA) oder einer fensterunabhingigen Beliiftung auf die Uberschreitung reagiert
werden.

Einwirkender Gewerbeldrm aus Umspannwerk und Deula

Die Berechnung in Abschnitt 9 kam zu dem Ergebnis, dass an der Sudfassade vom Geb&ude
,D“ im WA der Immissionsrichtwert der TA Larm [5] tberschritten wird. Um den genehmigten
Betrieb nicht einzuschranken, darf an der betroffenen Fassade (Immissionsbelastung >
55 dB(A) in Kap. 9.2, Abb. 7) kein Immissionsort nach TA Larm [5] zuglassen werden.

Immissionsbelastung aus dem B-Plan Nr. 155
Mit dem B-Plan Nr. 155 ergeben sich aus schalltechnischer Sicht die folgenden relevanten
Anderungen:

¢ Neubau Schulgebdude mit Turnhalle und Tiefgarage

Schaffung von zusatzlichen Sportflachen im AuRenbereich

e Neubau Parkhaus

e Neubau einer zentralen Bushaltestelle

e Verlegung der Steinbreite

e Umgestaltung der Wippenhauser Stral3e im Bereich der FOS/BOS

e Verlegung der o6ffentlichen Bushaltestellen an der Wippenhauser Stral3e
In Kapitel 8 und 10 wurden diese unterschiedlichen Belange schalltechnisch beurteilt.
Die Berechnung zum offentlichen Verkehr zeigt auf, dass verbunden mit den Vorhaben kein

Anspruch auf Schallschutz resultiert, wenn bei der Umgestaltung der Wippenhauser Stral3e
ein ebener Fahrbahnbelag vorgesehen wird, siehe hierzu Kapitel 8. Bzgl. der Umgestaltung
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der Wippenhauser Stral3e ist hinzuweisen, dass bei einer unebenen Stral3engestaltung (Pflas-
ter etc.) mit einer spurbaren Pegelerh6hung von bis zu 7 dB(A) zu rechnen ist (vgl. Kapitel
7.1.1). Die Immissionsbelastung am Schulgebaude und am Wohngebiet liegt bereits heute
Uber den anzustrebenden Orientierungswerten weshalb wir von einer unebenen StralRenge-
staltung abraten.

Der Larm von Schulen ist keiner strengen Beurteilungsgrundlage unterworfen, die Beurteilung
erfolgte in Anlehnung an die 18.BImSchV [4]. Der Vereinssport und der Anlagenlarm wurde
entsprechend den jeweiligen Beurteilungsvorschriften bewertet.

Wie die Berechnungen in Kapitel 10.2 zeigen, ist bei Betrieb auf den Aul3ensportflachen nach
22:00 Uhr (Verein / Allgemeinheit) und Einstufung der Parkplatze als Anlagenlarm mit Uber-
schreitungen zu rechnen. Auch in der morgendlichen Ruhezeit (werktags von 06 bis 08 Uhr
und an Sonn- und Feiertagen von 07 bis 09 Uhr) kénnen Uberschreitungen nicht ausgeschlos-
sen werden.

Der Immissionsrichtwert muss 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines schutzbedurftigen Auf-
enthaltsraums eingehalten werden. Schallschutzfenster alleine sind somit kein ausreichender
Schallschutz. In Kapitel 10.3 wurden mdgliche KompensationsmalRhahmen aufgezeigt. Mit der
beschriebenen MalRnahme ist eine Nutzung der Sporthalle fir Vereine mit Abfahrt nach
22:00 Uhr (d.h. nachts aus der Parkgarage ,F“) und ein bewirtschafteter Betrieb der Parkga-
rage ,A“ moglich. Eine Nutzung der Auf3ensportanlagen nachts nach 18.BImSchV [4] oder in
der morgendlichen Ruhezeit ist nicht darstellbar, bzw. nur mit weiteren Schallschutzmalnah-
men.

Verkehrszunahme
Die Berechnung in Abschnitt 8 kam zu dem Ergebnis, dass die Verkehrszunahme aus dem
Planungsgebiet unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt < 1 dB(A).

C. Hentschel
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Anlage 1
Lageplan

Projekt:

Bebauungsplan Nr. 155
"Schulzentrum Wippenhauser Strafl3e"
Stadt Freising

Auftraggeber:

Stadt Freising

Amt 61 — Stadtplanung und Umwelt
Amtsgerichtsgasse 1

85354 Freising

Auftraghehmer:

C.HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH
Oberer Graben 3a

85354 Freising

einfacher B-Plan

Slund S2
einfacher Bebauungsplan

Nutzungen

A Parkhaus mit Allwetterplatz auf dem Dach

B (SO) Bildungszentrum mit Internat

C (SO) Bildungszentrum mit Internat

D (WA) Allgemeines Wohngebiet

E (Versorgung) Umspannwerk

F Bushaltestelle + Tiefgarage (UG)

Bushaltestelle auch als Spiel-Freizeit fir Schule
Zufahrt TG-Schule

Parkdeck 2 Ebenen

Parkplatz

Allwetterplatz

Allwetterplatz

Beachvolleyball

Weitsprung

Rasenplatz (FuRball/AmericanFootball)
Allwetterplatz

Allwetterplatz

offentliche Griinflache mit Einrichtungen fir
Spiel- und Bewegung.

Freiflache fir informelles Spiel im Rahmen
der Pausenhofnutzung (Schule)

A OQOUVO0ZZIrX«e—ITo

S1 Schule / Camerlohergymnasium-Bestand

S2 Schule + Turnhalle (Neubau)

S3 Schule + Allwetterplatz auf dem Dach (Neubau)
S4 Fos/BOS und Wirtschaftsschule

Sportanlagen

F,J, K, L, M, R, S3 nur fur die Schule
A, N, O, P, T Turnhalle in S2

auch fir Vereine / ¢ffentlich

0 20 40 60 80 100 m
I N

Mafstab: 1 : 2500
(DIN A3)

Freising, den 02.08.24

Programmsystem:
Cadna/A fir Windows
lagepan 240802.cna




Anlage 2

Schallemissionen offentlicher Verkehr
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Anlage 2.1
Verkehrszahlen aus VU

Anlage 2.1.1
Nullfall
anhand mmwwwm)vmmmumnuieuwm
Verkehrsmo- inDTV-Werte
il i B =1L
M\'l.'l phn\wl ph‘\,&'ll pull,';v) pm:w M""—”a pmm,wl Pf‘m&vl pm}v} pm:ﬂ.\,}‘l}
Nr. [Bezeichnung Kz | SV | Kz |kfrs16| 063 [ B0 | @053 | B | Krad |KEue|=Kfzwws| @050 | 1 | @) | P | Krad Anmerkung
Nullfall

1 |Weihenstephaner Ring 8650 360 7430 464 244| 33% 71 1,0% 33 355 44 7 159% 2 06% 0

2 |Wettersteirring 8900 460| 7649 478 318| 42% 82| 1,1% 37 361 45 12 34% 2 06% 0

3 |Wippenhauser Str. (3) 3550 290| 3104 194 233| 75% 18| 06% 32 91 1 10| 11.0% 0 0.0% 0

4 |Steinbreite 750 3 663 41 2| 03% 1 0,1% 1 12 1 0 0.0% 0 0,0% 1

5 |Wippenhauser Str. (5) 3250 290| 2841 178 234| 83% 16| 06% 25 84 1 10| 122% 0 0.0% 1

6 |Wippenhauser Sfr. (6) 2800 270| 2430 152 218| 9,0% 14| 06% 28 90 1 10| 116% 0 0,0% 0

7 |Obenellacher Str. 650 10 550 34 7l 13% 2l 03% 6 35 4 0 0.0% 0 0.0% 0

8 |Wippenhauser Str. (8) 3000 280| 2580 161 226| 8,8% 15| 06% 30 120 15 11 93% 0 0,0% 0

9 |Wippenhauser Str. (9) 3300 290| 2838 177 240| 84% 10| 04% 31 132 17 1" 8.4% 0 0.0% 0

10 |Lange Point 2950 40| 2550 159 31 1.2% 2l 01% 28 105 13 2 22% 0 0.0% 0

11 |Wippenhauser Str. (11) 4000 290 3410 213 238 7,0% 10} 0,3% 30 190 24 13 7.0% 0 0,0% 2

12 |Biemerstr. 1400 10| 1182 74 8| 06% 2| 0,1% 20 78 10 0 0.0% 0 0.0% 3

13 |Zufahrt Parkhaus von FS44

14 |Zufahrt Umspannwerk / Wohnen 50 2 42 3 1 34% 0] 09% 0 3 0 0 0.0% 0 0,0% 0

15 | Zufahrt Wohnen Parkdeck 150 0 127 8 0| 00% 0| 0.0% 1 8 1 0 0.0% 0 0.0% 0

16 |Zufahrt Parkdeck 190 Parkplatze 570 0 520 33 0| 0,0% 0| 0,0% 6 50 S0 0 0.0% 0 0,0% 0|nachts 50 Fahrten in der 23. Stunde
17 |Zufahrt Bus-Haltestelle (Bestand) 120 120 120 8 120 100% 0] 0,0% 0 Annahme: 120 Busstops in H-Bucht
18 |Zufahrt TG gaii Oberveliacher Str.

Annahme: 100 Eemtads und

19 |Zufahrt Bus-HS Gym. (Bestand) 150 50 150 9 50| 33,3% 0] 0,0% 0 50 Busse in H-Bucht

20 |Zufahrt Steliplatze Gymnasium 170 0 170 11 0 0 0 0 0 nachts kein Verkehr
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Anlage 2.1.2

Planfall
anhand Umrechung der (gerundeten) Verkehrsmodelwerte anhand der jeweiligen Anteile aus der Zahiung
Verkehrsmo- : und nung in DTV-Werte
dell emmittelt tags
Mlll‘ pm;vl PW\.SVI Plap.s‘-'l ph‘\bVl M"-;’h Pn-:m.w: PF‘ML\'I p?‘”:\.&‘-'} vaﬁ,&v}
- |Bezeichnung Kiz SV | Kiz,,, |=Kfz,,/16] (308.) ] (abs.) [%] Krad | Kiz, . | *Kfz, /8| (308) ] (aps.) %] Krad Anmerkung

1 |Weihenstephaner Ring 8800 360| 7559 472 244 32% 71| 09% 33 361 45 7| 15% 2 06% 0

2 |Wettersteirring 8900 470| 7649 478 325| 42% 84 11% 37 361 45 12| 34% 2| 06% 0

3 |Wippenhauser Sfr. (3) 2950 300| 2579 161 241 93% 19| 07% 26 76 9 10| 13.7% 0 00% 0

Steinbreite (hier Nr. 13, Zufahrt

4 |an FS 44 mit neuem Parkhaus) 750 3 663 41 2| 03% 1 01% 11 12 1 0| 0.0% 0| 00% 1

5 |Wippenhauser Str. (5) 2950 300| 2579 161 242| 94% 17| 0,7% 23 76 10 11| 139% 0 0,0% 1

6 |Wippenhauser Str. (6) 2850 260| 2474 155 210| 85% 14| 06% 28 91 1 10| 11.0% 0| 00% 0

7 |Obeneliacher Str. 650 10 550 34 7 13% 2| 03% 6 35 4 0] 00% e 00% 0

8 |Wippenhauser Sfr. (8) 3050 260| 2623 164 210| 8,0% 14| 05% 30 122 15 10| 85% 0| 0,0% 0

9 |Wippenhauser Str. (9) 3300 270| 2838 177| 223| 79% 9] 03% 31 132 17 10| 7.8% 0| 00% 0

10 [Lange Point 2950 40| 2550 159 31 12% 2| 0,1% 28 105 13 2| 22% e 00% 0

11 |Wippenhauser Str. (11) 4050 270| 3452 216 221| 64% 9] 03% 30 193 24 12| 65% 0 00% 2

12 [Biemerstr. 1400 10| 1182 74 8| 06% 2| 01% 20 78 10 0] 0.0% 0 00% 3
13a|Zufahrt Parkhaus von FS44 750 3 663 41 2 0 1 0 11 12 1 0 0 0 0 1
13b|TG DEULA rd. 100 Platze 300 10 300 19 9| 31% 9] 31% 1 Worst Case, DEULA hatextra TG
14 |Zufahrt Umspannwerk / Wohnen 50 2 42 3 1] 34% 0| 09% 0 3 0 0| 0,0% 0 00% 0

15 |Zufahrt Wohnen Parkdeck 150 0 127 8 0| 00% 0| 00% 1 8 1 0] 00% 0| 00% 0

Zufahrt Parkdeck 82 Parkplatze

16 [zzgl. neve Bushaltestelle 470 220 445 28 220| 494% 0| 0,0% 5 25 25 0] 00% 0| 0,0% 0[nachts 25 Fahrten in der 23. Stunde
17 |Zufahrt Bus-Haltestelle (Bestand)

18 |Zufahrt TG ggi. Obervellacher Str. 680 0 630 39 0| 0,0% 0| 0,0% 7 50 50 0| 00% 0 0,0% 0|nachts 50 Fahrten in der 23. Stunde
19 |Zufahrt Bus-HS Gym. (Bestand)

20 | Zufahrt Stellplatze Gymnasium 75 0 75 5 0 0 0 0 1 nachts kein Verkehr
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Anlage 2.2
langenbezogener Schallleistungspegel Prognose Planfall 2040

Lw’/ dB(A)/m genaue Zihldaten zul. Geschw.
Bezeichnung Tag Nacht p1 (%) p2 (%) pmc (%) km/h Hinweis
1 - Weihenstephaner Ring 60km/h Prognose Planfall 2040 82,4 71,9 472 45 3,2 1,9 0,9 0,6 0,4 0,0 60
2 - Wettersteinring S1 Prognose Planfall 2040 81,0 70,5 478 45 4.2 3,4 1,1 0,6 0,5 0,0 50
3 - Wippenhauser Strale 50 km/h Prognose Planfall 2040 76,7 64,3 161 9 9.3 13,7 0,7 0,0 1,0 0,0 50
4 - Steinbreite 50 km/h, Zufahrt Gber FS44, Prognose Planfall 2040 70,0 55,0 41 1 0,3 0,0 0,1 0,0 1,7 8,3 50
5 - Wippenhauser Strale 50 km/h Prognose Planfall 2040 76,7 64,9 161 10 94 13,9 0,7 0,0 0,9 1,2 50
5 - Wippenhauser Strae 30 km/h Prognose Planfall 2040 73,7 62,0 161 10 94 13,9 0,7 0,0 0,9 1,2 30 Schulzeit
6 - Wippenhauser Strale 50 km/h Prognose Planfall 2040 76,5 64,9 155 11 8,5 11,0 0,6 0,0 1,1 0,0 50
6 - Wippenhauser Strae 30 km/h Prognose Planfall 2040 73,5 61,7 155 11 8,5 11,0 0,6 0,0 1,1 0,0 30 Schulzeit
7 - Obervellacher Strale 30 km/h Prognose Planfall 2040 65,9 55,7 34 4 1,3 0,0 0,3 0,0 1,1 0,0 30
8 - Wippenhauser Strafle 50 km/h Prognose Planfall 2040 76,7 66,0 164 15 8,0 8,5 0,5 0,0 1,2 0,0 50
8 - Wippenhauser Strae 30 km/h Prognose Planfall 2040 73,7 62,7 164 15 8,0 8,5 0,5 0,0 1,2 0,0 30 Schulzeit
9 - Wippenhauser Strale 50 km/h Prognose Planfall 2040 77,0 66,5 177 17 7,9 7,8 0,3 0,0 1,1 0,0 50
9 - Wippenhauser Strae 30 km/h Prognose Planfall 2040 73,9 63,2 177 17 7,9 7,8 0,3 0,0 1,1 0,0 30 Schulzeit
10 - Lange Point 50 km/h Prognose Planfall 2040 75,8 64,8 159 13 1,2 2,2 0,1 0,0 1,1 0,0 50
11 - Wippenhauser Strale Prognose Planfall 2040 77,7 68,1 216 24 6,4 6,5 0,3 0,0 0,9 0,9 50
12 - Biernerstrafe 30 km/h Prognose Planfall 2040 69,4 61,2 74 10 0,6 0,0 0,1 0,0 1,7 3,2 30
13a - Zufahrt Parkhaus A (Deula+Schafhof), 200 Stellplatze, Prognose Planfall 2040 66,7 52,8 41 1 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7 8,3 30
13b - Zufahrt TG Deula B, 112 Stellplatze (Optional im BP), Prognose Planfall 2040 64,4 19 0 3,1 0,0 3,1 0,0 0,3 0,0 30
16.1 - Zufahrt TG PkW 82 Stellplatze + neue Bushaltestelle, P-Planfall 2040 62,1 54,6 14 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 0,0 30
16.2 Zufahrt Bushaltestelle oben Ein- und Ausfahrt getrennt 65,1 7 0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30
16.2 Zufahrt Bushaltestelle 68,1 14 0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30
17 - Zufahrt Bushaltestelle (Bestand), vor Berufsschule, Prognose Nullfall 2040 65,7 8 0 100,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30
19 - Zufahrt Bushaltestelle Camerloher-Gymnasium (Bestand), Prognose Nullfall 2040 62,9 9 0 33,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30
M Stiindliche Verkehrsstarke
p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen chne AnhZnger mit

einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse

tber 3,5t)in %

Pmg * Verkehrszahlen fiir Motorrader sofern vorhanden in %



Anlage 2.3

Gegenuberstellung Nullfall 2040 / Planfall 2040

Lw’/ dB(A)/m genaue Zahldaten zul. Geschw.
Bezeichnung Tag Nacht pl (%) p2 (%) pmc (%) km/h Hinweis

1 - Weihenstephaner Ring 60km/h Prognose Nullfall 2040 NF 82,3 71,8 464 44 3,3 1,9 1,0 0,6 0,4 0,0 60

1 - Weihenstephaner Ring 60km/h Prognose Planfall 2040 PF 82,4 71,9 472 45 3,2 1,9 0,9 0,6 0,4 0,0 60

| Zunahme / Abnahme 0,1 0,1 8 1 -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0

2 - Wettersteinring S1 Prognose Nullfall 2040 NF 81,0 70,5 478 45 4,2 3,4 1,1 0,6 0,5 0,0 50

2 - Wettersteinring S1 Prognose Planfall 2040 PF 81,0 70,5 478 45 42 3,4 1,1 0,6 0,5 0,0 50

| Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

3 - Wippenhauser Stral3e 50 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 77,4 64,9 194 11 7,5 11,0 0,6 0,0 1,0 0,0 50

3 - Wippenhauser Stral3e 50 km/h Prognose Planfall 2040 PF 76,7 64,3 161 9 9,3 13,7 0,7 0,0 1,0 0,0 50

| Zunahme / Abnahme -0,7 -0,6 -33 =Z 1,8 2,7 0,1 0,0 0,0 0,0

4 - Steinbreite 50 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 70,0 55,0 41 1 0,3 0,0 0,1 0,0 1,7 8,3 50

4 - Steinbreite 50 km/h, Zufahrt Giber FS44, Prognose Planfall 2040 PF 70,0 55,0 41 1 0,3 0,0 0,1 0,0 1,7 8,3 50

| Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

5 - Wippenhauser Stral3e 50 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 77,0 65,2 178 11 8,3 12,2 0,6 0,0 0,9 1,2 50

5 - Wippenhauser Stral3e 50 km/h Prognose Planfall 2040 PF 76,7 64,9 161 10 9,4 13,9 0,7 0,0 0,9 1,2 50

| Zunahme / Abnahme -0,3 -0,3 -17 -1 1,1 1,7 0,1 0,0 0,0 0,0

5 - Wippenhauser StraRe 30 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 74,0 62,2 178 11 8,3 12,2 0,6 0,0 0,9 1,2 30 Schulzeit
5 - Wippenhauser StralRe 30 km/h Prognose Planfall 2040 PF 73,7 62,0 161 10 9,4 13,9 0,7 0,0 0,9 1,2 30 Schulzeit
| Zunahme / Abnahme -0,3 -0,2 -17 -1 1,1 1,7 0,1 0,0 0,0 0,0

6 - Wippenhauser Stral3e 50 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 76,5 65,0 152 11 9,0 11,6 0,6 0,0 1,1 0,0 50

6 - Wippenhauser Stral3e 50 km/h Prognose Planfall 2040 PF 76,5 64,9 155 11 8,5 11,0 0,6 0,0 1,1 0,0 50

| Zunahme / Abnahme 0,0 -0,1 3 0 -0,5 -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0

6 - Wippenhauser StraRe 30 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 73,5 61,8 152 11 9,0 11,6 0,6 0,0 1,1 0,0 30 Schulzeit
6 - Wippenhauser StrafRe 30 km/h Prognose Planfall 2040 PF 73,5 61,7 155 11 8,5 11,0 0,6 0,0 1,1 0,0 30 Schulzeit
| Zunahme / Abnahme 0,0 -0,1 3 0 -0,5 -0,6 0,0 0,0 0,0 0,0

7 - Obervellacher Straf3e 30 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 65,9 55,7 34 4 1,3 0,0 0,3 0,0 1,1 0,0 30

7 - Obervellacher StraRe 30 km/h Prognose Planfall 2040 PF 65,9 55,7 34 4 1,3 0,0 0,3 0,0 1,1 0,0 30

| Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

8 - Wippenhauser Stral3e 50 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 76,7 66,1 161 15 8,8 9,3 0,6 0,0 1,2 0,0 50

8 - Wippenhauser StralRe 50 km/h Prognose Planfall 2040 PF 76,7 66,0 164 15 8,0 8,5 0,5 0,0 1,2 0,0 50

| Zunahme / Abnahme 0,0 -0,1 3 0 -0,8 -0,8 -0,1 0,0 0,0 0,0

8 - Wippenhauser Stral3e 30 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 73,7 62,8 161 15 8,8 9,3 0,6 0,0 1,2 0,0 30 Schulzeit
8 - Wippenhauser Straf3e 30 km/h Prognose Planfall 2040 PF 73,7 62,7 164 15 8,0 8,5 0,5 0,0 1,2 0,0 30 Schulzeit
| Zunahme / Abnahme 0,0 -0,1 3 0 -0,8 -0,8 -0,1 0,0 0,0 0,0

9 - Wippenhauser Straf3e 50 km/h PrognoseNullfall 2040 NF 77,0 66,6 177 17 8,4 8,4 0,4 0,0 1,1 0,0 50

9 - Wippenhauser StralRe 50 km/h Prognose Planfall 2040 PF 77,0 66,5 177 17 7,9 7,8 0,3 0,0 1,1 0,0 50

| Zunahme / Abnahme 0,0 -0,1 0 0 -0,5 -0,6 -0,1 0,0 0,0 0,0

9 - Wippenhauser Stral3e 30 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 74,0 63,3 177 17 8,4 8,4 0,4 0,0 1,1 0,0 30 Schulzeit
9 - Wippenhauser Straf3e 30 km/h Prognose Planfall 2040 PF 73,9 63,2 177 17 7,9 7,8 0,3 0,0 1,1 0,0 30 Schulzeit
| Zunahme / Abnahme -0,1 -0,1 0 0 -0,5 -0,6 -0,1 0,0 0,0 0,0

10 - Lange Point 50 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 75,8 64,8 159 13 1,2 2,2 0,1 0,0 1,1 0,0 50

10 - Lange Point 50 km/h Prognose Planfall 2040 PF 75,8 64,8 159 13 1,2 2,2 0,1 0,0 1,1 0,0 50

| Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

11 - Wippenhauser StrafRe Prognose Nullfall 2040 NF 77,7 68,1 213 24 7,0 7,0 0,3 0,0 0,9 0,9 50

11 - Wippenhauser Stral3e Prognose Planfall 2040 PF 77,7 68,1 216 24 6,4 6,5 0,3 0,0 0,9 0,9 50

| Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 3 0 -0,6 -0,5 0,0 0,0 0,0 0,0

12 - BiernerstralRe 30 km/h Prognose Nullfall 2040 NF 69,4 61,2 74 10 0,6 0,0 0,1 0,0 1,7 3,2 30

12 - Biernerstral3e 30 km/h Prognose Planfall 2040 PF 69,4 61,2 74 10 0,6 0,0 0,1 0,0 1,7 3,2 30

| Zunahme / Abnahme 0,0 0,0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0




Anlage 2.4

Verkehrszunahme inkl.Verlegung der Bushaltestelle (kritischste Immissionsorte)

Beurteilungsplegel / dB(A)

Berechnungspunkt Lr Nullfall Lr Planfall Zunahme
Bezeichnung Stockw. Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Wippenhauser Str. 54 EG 63 53 63 53 0.1 0.6
1.0G 63 52 63 53 0.1 0.6
2.0G 62 52 62 52 0.2 0.6
Wippenhauser Str. 52 EG 63 53 63 53 0.1 0.4
1.0G 63 53 63 53 0.1 0.5
2.0G 63 52 63 52 0.1 0.5




Anlage 3

Auszug aus dem Hamburger Leitfaden
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Hamburger Leitfaden Larm

13.2 Beispielhafter baulicher MaRnahmenkatalog zur Erreichung eines Innenraumpegels
von 30 dB(A) in Schlafraumen bei gekipptem Fenster — Neuplanung

Die Pegelangaben beruhen auf folgenden pauschalen Annahmen hinsichtlich Raum- und Fenstergréen
- Schlafzimmer: 12 m* Grundfliche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche, 1,5 m x 1,5 m Fenster
- Loggia bzw. Wintergarten: 3 m? Grundfldche, 3 m x 2,5 m AuRenwandfliche
- Fensterflichen LoggiaMWVintergarten: 1,5 m x 3 m Fensterflache, davon 1,5m x 1,5 m zu kippen

Tabelle 1: MaBnahmen am Fenster

MaBnahme am Fenster Schallpegeldifferenz von Aulen in
das Schlafzimmer in dB(A)

keine MaRnahme (maximale Spaltéffnung 160 mm) 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm 13

Spaltbegrenzung auf 40 mm und Verkleidung von Sturz 17

und Laibung mit hochabsorbierendem Material (z.B. Mine-
ralfaserplatten) — larmoptimiertes Fenster*

Kasten- oder Ausstellfenster, Spalthegrenzung auf 40 mm 23
— ,HafenCity-Fenster

Tabelle 2: MaBnahmen an einem schallschiitzenden Vorbau

MaBnahmen am Vorbau Schallpegeldifferenz von Aufen in den Vor-
bauin dB(A)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster mit ma- 3

ximaler Spaltéffnung (160 mm)

verglaste Loggia mit gekipptem Fenster und 8

Spaltbegrenzung auf 40 mm

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldémmung | 15
im Uberlappungsbereich

Schiebeldden mit zusatzlicher Schalldammung 15

an der Innenseite der Schiebeldden

Partielle VVorhangfassade 16-17

Tabelle 3: Matrix der Gesamtpegeldifferenz aus Fenster- und VorbaumaBnahme in dB(A)

MaBnahme Fenster keine MaR- | Spaltbegren- Spaltbegrenzung auf | Kasten- oder Aus-
nahme (8 zung auf 40 mm und Verklei- stellfenster mit
dB(A)) 40 mm dung von Laibung Spaltbegrenzung

Mabnahme Vorbau (13 dB(A)) und Stur_z - e_luf 40 mm

Jarmoptimiertes (23 dB(A))

Fenster® (17 dB(A))

verglaste Loggia mit 11 16 20 26
gekipptem Fenster (3

dB(A))

verglaste Loggia mit 16 21 25 3

gekipptem Fenster und
Spaltbegrenzung auf 40

mm

(8 dB(A))

Festverglasung mit 23 28 32 38
zusatzlicher Schall-

déammung

(15 dB(A))

Schiebeldden mit zu- 23 28 32 38
sitzlicher Schalldam-

mung (15 dB(A))

Partielle VVorhangfassa- | 24-25 29-30 33-34 39-40

de mit zusatzlicher
Schallddmmung
(16-17 dB(A))
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Hamburger Leitfaden Larm

aufien

aulten

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

Luft

ldrmoptimiertes Fenster*

innen

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

,Hafencity-Fenster®

innan

Luft

Wintergarten / Loggia Wintergarten / Loggia

a = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite

a=ho ierende

b = limitierbare Offinungsbreile

Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung Verglaste Loggia und Spaltbegrenzung
auf 40 mm und ,larmoptimiertes Fenster” auf 40 mm und ,,HafenCity-Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Leise

L

L&rm

Q

Festverglasung mit zusatzlicher Schalldammung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 3)

Bei der dargestellten baulichen SchallschutzmalRnahme ,Festverglasung® ist zu beachten, dass

sie bei der Reduzierung der Nachtpegel regelhaft nur bei Schlafzimmern anzuwenden ist und in

Ausnahmefillen ein Kinderzimmerfenster tiberdeckt werden darf. Mit dieser Klarstellung soll

vermieden werden, dass die Nutzung von Kinderzimmern eine Einschrankung der Wohn- und

Umweltqualitat am Tag erfahrt. Ergénzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Festverglasung®

keine vertragliche Mafihahme im Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnraumen bei

Erreichung von Tagpegeln gréfler 70 dB(A) darstellt.
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Hamburger Leitfaden Larm

a. Seitenansicht '
(N |
palnllelle

Vorhangfassade (Glas)

abgeschatzte Schallpegeldifferenz
ca. 35-37 dB(A) auBen

Luft

Schlafraum
Kinderzimmer

Larmquelle Z»

1) Schallpegeldifferenz ist nicht gleichzusetzen
mit dem SchalldammmaR des Fensters

2 = hochabsorbierende Verkleidung
b = limitierbare Offnungsbreite = 4 em

b. Grundriss (Ausschnitt)

partielle
Vorhangfassade
c. Ansicht d. Fensterdetail
partielle partielle
Vorhangfassade Vorhangfassade

schallabsorbierende
Materialien
(Mineralfasermatte)

Partielle Vorhangfassade mit zusatzlicher Schalldammung und ,,Larmoptimiertes Fenster”
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Hamburger Leitfaden Larm

Schiebeladen offen Schiebeladen geschlossen

00000, 7.
D000, #5484
Iy y
I rs ” 7’ s
# / i Py s e,

%

Leise Larm

")

Schiebeladen mit zusiatzlicher Schalldimmung
(Quelle: Larmschutzbaukasten Miinchen, Juni 2005, Faltblatt Nr. 2)

Bei der dargestellten baulichen Schallschutzmafinahme ,Schiebeldden® ist zu beachten, dass
sie bei der Reduzierung der Nachtpegel bei Schlaf- und Kinderzimmern anzuwenden ist. Er-
gédnzend wird darauf hingewiesen, dass die ,Schiebeldaden” keine vertragliche Malknahme im
Sinne der zwingenden Zweischaligkeit vor Wohnrdumen bei Erreichung von Tagpegeln gréRer
70 dB(A) darstellt.
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Flachenquellen

Anlage 4
Schallemissionen Sport und Technik auf dem Dach Schulneubau

Bezeichnung ID Schallleistung Lw [ Schallleistung Lw" Lw /Li Einwirkzeit KO |Freg.|Richtw.
Tag |Abend[Nacht| Tag |Abend[Nacht|Typ Wert norm.| Tag | Ruhe [ Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA)[(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)| (min) [ (min) | (min) {(dB)| (Hz)

Schulsport
A Allwetterplatz auf dem Dach sportsch 101.0| 101.0] -35.2| 68.2| 68.2] -68.0| Lw 101 360.00] 0.00( 0.00{ 0.0] 500](keine)
F Allwetterplatz nur Schule sportsch 101.0] 101.0] -35.2| 66.9] 66.9] -69.3| Lw 101 360.00] 0.00{ 0.00{ 0.0] 500](keine)
J Allwetterplatz nur Schule sportsch 101.0f 101.0| -35.2] 70.7[ 70.7| -65.5| Lw 101 360.00| 0.00{ 0.00| 0.0] 500|(keine)
K Allwetterplatz _nur Schule sportsch 101.0] 101.0] -35.2| 70.7[ 70.7] -65.5[Lw 101 360.00] 0.00{ 0.00{ 0.0] 500](keine)
L Beachvolley nur Schule sportsch 97.01 97.0] -39.2| 69.8] 69.8| -66.4[Lw 97 360.00/ 0.00| 0.00[ 0.0f 500|(keine)
M Werfen Weitsprung nur Schule sportsch 92.0f 92.0| -44.2| 66.4| 66.4| -69.8| Lw 92 360.00] 0.00{ 0.00{ 0.0] 500](keine)
N Rasenplatz sportsch 101.0f{ 101.0| -35.2| 63.2 63.2| -73.0| Lw 101 360.00| 0.00{ 0.00| 0.0] 500|(keine)
O Allwetterplatz sportsch 101.0| 101.0| -35.2| 70.7[ 70.7] -65.5[Lw 101 360.00] 0.00{ 0.00{ 0.0] 500](keine)
P Allwetterplatz sportsch 101.0] 101.0] -35.2| 70.7[ 70.7] -65.5[ Lw 101 360.00] 0.00{ 0.00{ 0.0] 500](keine)
S3 Allwetterplatz nur Schule sportsch 101.0f 101.0| -35.2| 72.5[ 72.5| -63.7| Lw 101 360.00] 0.00{ 0.00| 0.0] 500](keine)
R Pausenflache 2 Stunden in der Beurteilungszeit (Tr = 12) sportsch 101.0] 101.0] -35.2| 62.4 62.4] -73.8[ Lw 101 180.00{ 0.00] 0.00{ 0.0f 500((keine)
T Forschung + Lehre (Bolzen)-Schulbetrieb sportsch 101.0] 101.0] -35.2| 70.7[ 70.7] -65.5[Lw 101 360.00] 0.00( 0.00{ 0.0] 500](keine)
Vereinssport / Allgemeinheit
A Allwetterplatz Verein standig Abstand 15 m notwendig sport 101.0] 101.0] -35.2| 68.2| 68.2] -68.0| Lw 101 960.00] 0.00({480.00| 0.0] 500](keine)
N Rasenplatz Verein sténdig sport 101.0] 101.0] -35.2| 63.2[ 63.2] -73.0{ Lw 101 960.00] 0.00{480.00{ 0.0] 500](keine)
O Allwetterplatz Verein standig sport 101.0f 101.0| -35.2] 70.7[ 70.7| -65.5| Lw 101 960.00] 0.00{480.00| 0.0| 500|(keine)
P Allwetterplatz Verein sténdig sport 101.0| 101.0| -35.2| 70.7[ 70.7] -65.5[Lw 101 960.00] 0.00{480.00{ 0.0] 500](keine)
T Forschung + Lehre (Bolzen)- Allgemein standig sport 101.0] 101.0f -35.2| 70.7{ 70.7] -65.5[Lw 101 960.00] 0.00{480.00{ 0.0] 500](keine)
Q Skater - TEST 1 spql 110.9] 110.9{110.9| 82.0f 82.0] 82.0({Lw" 71+11 960.00{ 0.00]/480.00{ 0.0f 500|(keine)
Q Freizeit und Vergniigung Seite 79 VDI 3770 spgo 109.0{ 109.0{109.0| 72.0{ 72.0] 72.0|Lw" 72 960.00| 0.00{480.00| 0.0| 500](keine)
Q.2 Basketball TEST 2 spg2 96.0[ 96.0[ 96.0 Lw" 96 960.00{ 0.00|480.00{ 0.0f 500| (keine)
Q 3 Unterhaltung 10 Personen TEST 3 spg3 77.0] 77.0] 77.0 Lw" 77 960.00] 0.00{480.00{ 0.0] 500](keine)
Q 4 Unterhaltung 2 Personen TEST 4 Spg4 68.0] 68.0f 68.0 60 960.00] 0.00/480.00( 0.0] 500] (keine)
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Punktquellen

Bezeichnung M. ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO [Freg.[Richtw.| Hohe
Tag |Abend[Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend[Nacht| Tag | Ruhe [ Nacht
(dBA)| (dBA) |(dBA) dB(A)[dB(A)| dB(A) |dB(A)| (min) | (min) | (min) |(dB)| (Hz) (m)
S2 2-mal Entrauchung - Enliftungsbetrieb kein Notfall technik 71.00 71.0{ 71.0|Lw |68++68 0.0 0.0] 0.0]780.00|180.00{480.00{ 0.0] 500](keine)|2.00|g
S2 Dachreflektor technik 65.0 65.0| 65.0|Lw| 65 0.0/ 0.0f 0.0{780.00{180.00|480.00{ 0.0 500((keine)|2.00|g
S2 Dachreflektor technik 65.0] 65.0] 65.0{Lw| 65 0.0/ 0.0/ 0.0{780.00|180.00{480.00| 0.0 500](keine)[2.00|g
S2 Dachreflektor dstl. RLT06 technik 55.0 55.0| 55.0|Lw| 55 0.0/ 0.0f 0.0{780.00{180.00|480.00f{ 0.0 500((keine)|2.00|g
S2 RLT02 Zu- und Abluft technik 68.0] 68.0] 68.0|Lw |65++65 0.0/ 0.0/ 0.0{780.00|180.00{480.00| 0.0 500](keine)[2.00|g
S2 RLTO06 Zu- und Abluft technik 58.0] 58.0] 58.0|Lw [55++55 0.0/ 0.0/ 0.0{780.00|180.00{480.00| 0.0 500](keine)[2.00|g
S2 RLT-07 Zu- und Abluft technik 68.0] 68.0| 68.0|Lw |[65++65 0.0/ 0.0/ 0.0{780.00|180.00{480.00| 0.0 500](keine)[2.00|g
S2 RLTO8 Zu- und Abluft technik 63.0] 63.0] 63.0] Lw |60++60 0.0/ 0.0/ 0.0{780.00|180.00{480.00| 0.0 500](keine)[2.00|g
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Anlage 5

Schallemissionen Parkplatze Anlagenlarm
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Anlage 5.1
Schallemission Parkhaus "A" und Tiefgarage "F" un ter der Bushaltestelle - Anlage

Parkhaus A und Parkdeck unter Bushaltestelle "F"

Innenraumpegel im Parkhaus
Li =L, + 14 +10 Ig( 0.16/A)

L., = Beurteilungspegel aus dem Parkplatzverkehr
Lwr=|—w0+KPA+KI+KD+KStro+1O*Ig (BXN)
A = &quivalente Absorptionsflache in der Parkebene
"= Summe aus den Oberflachen x Asorptionsgrad der Oberflache

Lyo= 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
K, - Taktmaximalpegelzuschlag nur fir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgroflie
1,0 bei allen Gbrigen Stellplatzen
Kswo = Zuschlag fur StraRenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
B = Bezugsgroflie (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzahl der Bewegungen / BezugsgroRe und Stunde
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Parkhaus A je Ebene Tiefgarage 16.2
alpha "= Aborptionsgrad der Flache alpha "= Aborptionsgrad der Flache
1 = offen ; 0,03 = Beton 1 = offen ; 0,03 = Beton
Lange/m 55,0 Léange/m 70,0
Breite/m 33,0 Breite/m 40,0
Hohe/m 25 Hohe/m 2,5
Flart;I;e ! Art alpha A/m? FI/a;I’zle Art alpha | A/m?
Boden 1815|Beton 0,03 54,5 Boden 2800|Beton 0,03 84,0
Decke 1815|Beton 0,03 54,5 Decke 2800|Beton 0,03 84,0
Nordfasssade 137,5|offen 1 137,5 Nordfasssade 175|Beton 0,03 5,3
Sudfassade 137,5|offen 1 137,5 Sldfassade 175|Beton 0,03 5,3
Tor 13,8]offen 1 13,8 | Tor|  13,8offen 1 13,8
Ostfassade 82,5|offen 1 82,5 Ostfassade 100|Beton 0,03 3,0
Westfassade 82,5|offen 1 82,5 Westfassade 100|Beton 0,03 3,0
Summe A=| 562,7 Summe A=| 198,3
entspr. Nachhallzeit T= 1,3 sec entspr. Nachhallzeit T= 5,8 sec
Ko/ Koo, BxN (M nach RLS) Ly / dB(A) L,/ dB(A)
Lyo / dB(A) dB(A) Ki, dB(A) B f Kp,dB(A) dB(A) n Nacht™ n Nacht™ n Nacht
89 mitel [kesd, | 29 [mitel fr.std. 89 Litel kfstd.
Parkhaus "A" Nr. 13a aus Verkehrsunters. - simulie  rt auf der Ebene EG - (verteilt auf 3 Parkeben zuj e 1/3)
63 [ o [ 4 ] 200 ]| 1 | 57 | o [ 410 | 120 | 888 | | 835 | 674 | [ 62,0 |
"F" Parkdeck unter Busparkplatz Nr. 16 der Verkehr  suntersuchung Anteil Pkw - Abstrahlung tber die E infahrt
63 [ o [T 4 T 8 | 1 | a7 | o [ 140] [ 250 [ 831 | | 856 | 66,2 | [ 687 |

* Nacht je nach Beurteilungsvorschrift
offentlich gewidmete Verkehrsflache = Mittelwert tGber 8 Stunden
Anlage = kritischste Nachtstunde



Anlage 5.2
ebenerdiger Parkplatz und Tiefgaragen / Anlagenla rm

Tiefgaragen

Zufahrt von der offentlichen Stra3e bis zum Garagentor
Lw’/1h RLS-19, Kap. 7.1.1, 30 km/h Fahrbahnoberflache eben

Schallabstrahlung Garagentor
Lw" / 1h =50 dB(A) + 10 Ig (B x N)
mit absorbierender Rampenverkleidung - 2 dB

Tiefgarage inkl. Verkehr auf der Rampe
Fahrverkehr auf der | Abstrahlung TG-Tor ohne Tor
BxN (M na\% RLS) Rampe? L w.1n absorbierender Richtcharakteristik 90°
aus dB(A)/m Verkleidung L - / dB(A) (- 8dB)
Tagh | Nachvh® | Tag | Nacht? Tag | Nacht? Tag | Nacht”
Zufahrt Parkhaus "A" Nr. 13a aus VU
410 | 120 | 667 | 636 | siehe Anlage 5.1 | - | - |
"B" Nr. 13 b aus VU TG in die Deula
190 | 00 | 644 | - | 628 | - | 548 | |
"D" Nr. 14+15 aus VU TG Wohnen
1120 | 10 | 607 | 497 | 604 | 500 | 524 | 420 |
"F" Nr. 16 aus VU Anteil PKW-Verkehr zur TG - entspricht Anlage 5.1
140 | 250 | 621 | 637 | siehe Anlage 5.1 | - | - |

"G" Nr. 18 aus VU TG gegniber Obervellacher Stral3e

390 [ 500 | 661 | 667 659 | 670 | - | - |




ebenerdiger Parkplatz /

Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Lur = Lwo + Kpa + K + Kp + Kgyo + 10 * Ig (B X N)

Lwo= 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fur eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
10 Omnibus
7 Omnibus mit Erdgas
K, . Taktmaximalpegelzuschlag nur fiir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
4 Omnibus
3 Omnibus mit Erdgas
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgréile
1,0 bei allen Ubrigen Stellplatzen
Ksro = Zuschlag fur StralRenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
0,5 Betonstein Fugen <3 mm
1 Betonstein Fugen > 3 mm
B = BezugsgréRRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrof3e und Stunde
BXxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

Anlage 5.3
Anlagenlarm

Lo / Kpar Ki/ Ko/ | Kstros
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

BxN (M nach RLS) | Parkplatzflache
aus VU Lw / dB(A)

Taglh | Nachth? | Tag [Nacht?

"F" Nr. 16 aus VU Anteil BUS-Verkehr auf dem Parkdeck

63 | 10 [ 4 [ 10| 1 [ o0 ] o | 14 | 0 | 884 [ - |
"I" Nr. 20 aus VU Parkplatz Schule z.T. Uberdacht
63 | o [ 4 [ 31| 1 [34] 1 | 5 | - | 783 [ - |

"H" Stellplatze an der Langen Point fur Anwohner - Ansatzt gem Par kplatzlarmstudie

N=0,4 / 0,15 Tag/Nacht

63 | o [ 4 [153| 1 [ 54 ] 1 | 61 | 23 | 913 | 87,0 |

Y Anlage = kritischste Nachtstunde
2 Steigungszuschlag tGber das Rechenmodell



Anlage 6
SchallschutzmalRnahmen

Anlage 6.1

Schallddmmende Fassadenverkleidung Parkhaus A
Sid und Westfassade: Dammung R'w 2 25 dB

+ larmmindernder Fahrbahnbelag auf der Zufahrt

IRW =40 dB(A) = eingehalten

] 32 C 30 =
20N

Alleine durch die Schallddmmung der AuRenbauteil verbleibt durch die Einfahrt in das Park-
haus eine Uberschreitung von 1 dB(A), die auch mit einer Erhohung der Schalldammung nicht
kompensiert werden kann.

Um den IRW von 40 dB(A) einhalten zu kdnnen ist zusatzlich ein larmmindernder Fahrbahn-
belag notwendig.

2100-241001 SU BP155 V04c.docx Anlagen



Anlage 6.2
notwendiger Abstand der Sportflache auf dem Dach
Parkhaus A =26 m

IRW Tag = 55 dB(A)

Der IRW von 55 dB(A) tagsiber fiir die Zeit auf3erhalb und innerhalb der Ubrigen Ruhezeit
kann eingehalten werden, wenn die Sportflache um 15 m von der Dachkante abgertckt wird.

An der Nordfassade ist der Immissionsbeitrag bereits irrelevant.

2100-241001 SU BP155 V04c.docx Anlagen



Anlage 6.3
Einhausung der TG-Zufahrt F
Immissionsbelastung nachts bei 25 Fahrten

(Gesamtbelastung inkl. Technische Anlagen etc.)

IRW =40 dB(A) = eingehalten

Die Immissionsbelastung an der Nordfassade von 41 dB(A) wird vom eigenen Vorhaben her-
vorgerufen und ist nicht relevant.
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Anlage 7

Schallemissionen Deula / Umspannwerk

2100-241001 SU BP155 V04c.docx Anlagen



Anlage 7.1

Lkw-Fahrgerausch, Mittelungspegel

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessischen Lan-desamt fir Umwelt,
16.05.1995 / 2005

Lwr = Lwain +101gn+10Ig l/Im - 10 Ig (Tr/1h) / dB(A)

Lwa1h gemittelter Schallleistungspegel fir 1 LKW pro Stunde, Erstzulassung nach 1995

Studie 2005
LKW < 105 kW = 62 dB(A)
LKW > 105 kW = 63 dB(A)
Larmarme Lkws (gem. 849 StVZO) , aus der Studie 1995, Seite 17 -
nur wenn AG dies bestétigt dass ausschlief3lich larmarme Lkws eingesetzt werden
LKW < 105 kW = 55 dB(A)
LKW > 105 kW = 60 dB(A)

n = Anzahl der Lkw

| = Lange des Streckenabschnitts

Tr = Beurteilungszeitraum

dom | | rese | abscpm | T | Lwi/dB8
Umspannwerk
63 6 225 06-22 Uhr 16 82,3
Deula
63 | 2 | 300 [ 06-22Uhr [ 16 | 78,7




Lkw An- und Abfahrt, Rangieren, Leerlauf und Sonder

tatigkeit

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Ly = Lo + 10 1g (t/ Tr) / dB(A)

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse inkl. Zuschlage
94 dB(A) Lkw-Leerlauf

99 dB(A) Lkw-Rangieren

108dB(A) Betriebsbremse 1 x je Lkw
100 dB(A) Tirenschlagen 2 x je Lkw
100 dB(A) Anlassen 1 x je Lkw
102 dB(A) Diesel-Gabelstapler inkl. Verladung
99 dB(A) Diesel-Gabelstapler Fahren

103 dB(A) Radlader fahren

n = Anzahl der Ereignisse je Lkw
t, = Dauer fur 1 Ereignis
t = Gesamtdauer der Ereignisse
(t, x n x Anzahl Lkw)
Tr = Beurteilungszeitraum

Lkw-Studie
Lkw-Studie
Lkw-Studie
Lkw-Studie
Lkw-Studie

Eisen-u.Metallindustrie
Eisen-u.Metallindustrie

TB-Bereich Baularm

Anlage 7.2

dléw(‘;/) n Ereignisse | t,/sec t/sec a-brsghensitt Tr/h Ly / dB(A)
Umspannwerk am Tag
An- und Abfahrt

108 1 30 06.22 Uhr 16 75,2
100 2 6 5 60 06.22 Uhr 16 70,2
100 1 30 06.22 Uhr 16 67,2
Zwischensumme An- und Abfahrt 76,9

Rangieren 1 Min. je Lkw
99 1 6 [ 60 [ 360 | 06.22unr [ 16 | 77,0

Leerlauf 5 Min. je Lkw

94 1 6 [ 300 [ 1800 | 06.22unhr [ 16 | 78,9

60 Minuten Dieselstapler
102 1 1 [ 3600 | 3600 06.22Uhr [ 16 | 90,0

Deula am Tag
An- und Abfahrt (inkl. Fahrschule)
108 1 100 06.22 Uhr 16 80,4
100 2 20 5 200 06.22 Uhr 16 75,4
100 1 100 06.22 Uhr 16 72,4
Zwischensumme An- und Abfahrt 82,1
Rangieren in Summe 45 Minuten
99 1 1 [ 2700 [ 2700 | 06.22unhr [ 16 | 85,7
Leerlauf in Summe 45 Minuten
94 1 1 [ 2700 [ 2700 | 06.22unhr [ 16 | 80,7
Radlader und Schlepper fahren 2,5 Stunde

103 1 1 [ 9000 [ 9000 | 06.22uUnhr [ 16 | 94,9




Anlage 7.3
derzeitger Parkplatz Deula auf FI.Nr. 1618/3

Parkplatz, zusammengefasstes Verfahren

Lur = Lwo + Kpa + Ky + Kp + Kgyo + 10 *1g (B X N)

Lwo = 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h
Kpa = Zuschlag fur Parkplatzart
0 P+R, Mitarbeiter, Parkplatz am Rand der Innenstadt
K, . Taktmaximalpegelzuschlag nur fiir das zusammengefasste Verfahren
4 P+R, Mitarbeiter
Kp = Durchfahrverkehr = 2,5 Ig (fxB-9)
f= Stellplétze je Einheit der Bezugsgréile
1,0 bei allen ubrigen Stellplatzen
Kswo = Zuschlag fur StralRenoberflachen
0 asphaltierte Fahrgassen
0,5 Betonstein Fugen < 3 mm
1 Betonstein Fugen > 3 mm
B = BezugsgréRRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufsflache etc.)
N = Anzahl der Bewegungen / Bezugsgrof3e und Stunde
BxN = Anzahl der Bewegungen / Stunde auf dem Parkplatz

BxN (M nach RLS) | Parkplatzflache

Lwo ! | Kpas | Ki Ko/ | Ksror |0 s VU Tab.2 Ly / dB(A)
y . wr

dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A)

Taglh | Nachth® [ Tag [Nacht®

Deula - Derzeit Parken auf FI.Nr. 1618/3 - zuklnfitg Q

63 | o [ 4 J120[ 1 | 51| o | 42 | 12 | 883 | 82,9 |

2 Anlage = kritischste Nachtstunde



